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Noções de Estatística das estradas de ferro, acompanhadas de 
um estudo original sobre Utilisação dos wagons de mercadorias, 
em collaboravâo com o Engenheiro civil Henrique Amaral. Publicado 
pelos editores I^emmert & Gomp. á rua do Ouvidor n. 66, em 
abril de i893 e impresso na Comp. Typ. do Brasil á rua dos 
Inválidos n. 93, sendo de 1000 exemplares a sua edição que se 
acha quasi esgotada. 

Quadro das linhas pertencentes e administradas pela Leopol- 
dina, tendo as dimensões de O^TOXO^ii, e contendo as exten- 
sões em trafego, em construcção, a construir, em projecto, as que 
se acham sob a inspecção da União e dos Estados, capitães ga- 
rantidos, taxas de garantia, eU*.. Impresso na Papelaria Mendes, 
Marques & Comp. á rua do Ouvidor n. 38e publicado em junho 
de i893 esgotado. 

Quadro geral das estações da Leopoldina, com as dimensões 
de O^SâXO^^Ôu, dando o nome de cada uma, quantidade em cada linha 
e cada rede (fluminense, mineira e espirito-santense ) posições ki- 
lometricas e altitudes de cada uma. Estados e municípios em que se 
acham e observações explicativas. Impresso na mesma Papelaria 
acima e publicado em julho de 1894 esgotado. 

Relatório dos trabiilhos execuUidos na Empresa Espírito Santo 
e Minas, desde o inicio dos reconhecimentos das linhas, até a 
sua construcçâo. Publicado em junho de 1896 e impresso na Pa- 
pelaria Mendes, Maniues & Comp. á rua do Ouvidor n. 38 es- 
gotado. 
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INTRODUCÇAO 

Como já vimos no i** volume, a E. de Ferro 
Central do Brasil teve começo em 1855 com aor- 
ganisação da companhia E. de F. D. Pedro II, que 
a dirigiu até 1865, quando passou ao dominio do 
Estado, tendo sido a terceira estrada de ferro inau- 
gurada no Brasil. 

Naquelle volume, o leitor encontrará não só 
toda a historia d'esta estrada, como suas luctas, 
crises, desenvolvimento, descripção minuciosa de 
seu traçado com as obras d 'arte mais importantes, 
estações e condições technicas de todas as secções 
e ramaes. 

Encontrará mais, sob o titulo de — excavação his* 
torica — uma noticia detalhada do inicio de nossa 
viação férrea, a datar de 1835, época em que ap- 
pareceu a primeira lei sobre estradas de ferro no 
Brasil. 

O presente 2° volume vem completar aquelle 
com as condições regulamentares, horários, indi- 
cações de viagens, preços de passagens e pr^o 
de algumas tarifas necessárias, acompanhado tudo 
isso de um quadro geral das estações, pontes, via- 
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duetos c tunneis e de uma planta detalhada da 
estrada com todos os seus ramaes e todas as 
ligações com outras estradas. 

Neste volume, o viajante terá um verdadeiro 
Guia, cuja falta já se fazia sentir — As obrigações 
da estrada para o viajante e deste para aquella 
dão ao passageiro a segura orientação para as 
suas reclamações e para julgar da justiça das exi- 
gências dos empregados. 

Com as tarifas, que apresentamos, terá o meio 
de verificar o que dispendeu e os elementos pre- 
cisos para o orçamento de suas viagens . 

Com os horários, o quadro geral das estações e 
a planta da estrada, o viajante irá acompanhando, 
em seu percurso, todas as estações, todas as pontes, 
todos osviaductos c todos os tunneis, tudo discri- 
minado com suas posições kilometricas, alti- 
tudes e dados technicos necessários . 

Desse modo, o viajante não terá mais a desagra- 
dável surpresa de entrar n'um tunnel ou de passar 
em grandes pontes, interrompendo conversa ou cau- 
sando impressões pelo imprevisto da súbita mu- 
dança que se opera no rodar do trem, nesses dous 
casos. 

No quadro das estações, em ordem alphabetica, 
o viajante encontrará facilmente a distancia de cada 
estação para a Central no Rio de Janeiro . 
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Partindo de uma estação, situada em tal kilo- 
metro, elle sabe, pelo quadro das estações, etc . , que 
em tal kilometro adiante encontrará um tunnel ou 
uma ponte ou viaducto» com taes extensões e em 
taes condições technicas . 

A planta» executada como está, ao alcance de 
todos, representando quasi um graphico, comple- 
tará o conhecimento perfeito de toda a estrada . 

N'ella o viajante verá claramente o seu plano 
de viagem, quer se dirija para a linha do Centro, 
quer para S. Paulo, quer para Porto Novo, quer 
para Bello Horizonte ou Ouro Preto, quer para 
as estações de aguas, como Lambary, Caxambu e 
Cambuquira, quer finalmente para qualquer linha 
em correspondência com a estrada. 

A estrada necessita modificar algumas disposi- 
ções estabelecidas e ampliar commodidades aos 
passageiros . 

As modificações devem ser feitas nos nomes 
das estações, por estarem coUocados de tal modo 
que o viajante, em maior numero de casos, nem 
os pôde ler, occasionando isso muitas vezes graves 
prejuizos para o publico. A' noite, deviam ellas 
ter quadros de vidro, internamente illuminados 
pelo próprio foco luminoso da estação e collocados 
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de modo a todos verem bem os seus nomes, tanto 
n'uma como n'outra direcção da linha. 

Outra modificação a se fazer é a relativa à nu- 
meração das camas nos nocturnos . O numero de 
cada uma deverá ser em algarismo bem gran- 
de, bem visivel, e nunca em algarismos pequenos, 
que produzem trocas e confusões desagradáveis. 

A ampliação de commodidades é a referente 
ao transporte a domicilio, de bagagens e encom- 
mendas ( art. 71 das cond. reg. ) com appli- 
cação unicamente do interior para a Central . Esse 
serviço não é feito d'aqui do Rio para o interior. 

Já é tempo de fazermos o que se usa em quasi 
todos os paizes adiantados do mundo, alliviando 
o viajante do penoso trabalho de ir á estação 
Central despachar a sua bagagem e comprar, na 
occasião, o seu bilhete de viagem. (*) 



(^) Escríptas estas linhas em 1900, quando entre^mos os 
orig^naes d'este trabalho, vemos agora a realisação do ensaio 
que aconselhamos em uma agencia situada no centro do com- 
mercio desta cidade. 

Por contracto com a directoria da Estrada de Ferro Central 
do Brasil, acha-se funccionando, desde 23 de dezembro de 
1901, á rua do Carmo n. 59^ uma agencia para despacho de 
bagagens e encommendas e venda de bilhetes de passagens 
para os expressos de S. Paulo e do interior, e estações das 
estradas, em trafego mutuo. 

Na mesma agencia encontra o publico — um posto telegra- 
phico — dirigido por empregado da Repartição Geral dos Tele- 
graphos — uma caixa do Correio Geral e um apparelho tele- 
phonico . 
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Imitemos o que se pratica a respeito na Pen- 
sylvania Railway, onde o passageiro não se in- 
commoda com sua bagagem e bilhete de viagem, 
porque tem a facilidade de obter tudo em 
uma das agencias da estrada, próxima à sua resi- 
dência. 

Entre nós podia-se ensaiar esse serviço com 
agencias em diversos pontos da cidade, agencias 
que poderiam ser estabelecidas provisoriamente 
em dependências de próprios nacionaes, não se 
precisando para isso senão de um pequeno com- 
partimento . 

Essas agencias estariam a cargo de empre- 
gados da própria estrada, escolhidos dentre os 
mais zelosos, constituindo assim um premio e ao 
mesmo tempo desenvolvendo, entre elles, o esti- 
mulo ao cumprimento de seus deveres. 

Estabelecido esse serviço, um morador de Bo- 
tafogo ou da Tijuca, por exemplo, mandaria na 
agencia próxima um ou dous dias antes de sua via- 
gem — comprares bilhetes de passagem para sua 
familia e, mediante mais uma pequena taxa, entregar 
a sua bagagem destinada a tal ponto, recebendo 
contra-senhas correspondentes ao numero de vo- 
lumes entregues. 

A estrada se incumbiria então de transportal-os 
no mesmo trem expresso ou em outro antes e en- 



tregal-os, como ensaio, na estação de destino ; 
de modo que o viajante seguiria com sua fa- 
milia sema preoccupação de fiscalisação de ba- 
gagens e afflicções de compra de bilhetes á ultima 
hora. 

A taxa accrescida por esse serviço correspon- 
deria, mais ou menos, á que o viajante costuma 
pagar pelos volumes de sua casa à estrada, por 
meio de carroças ou de trabalhadores numerados da 

estrada. 

De conformidade com as condições regula- 
mentares, a estrada se responsabilisaria pela entrega 
dos volumes, que poderiam ser também seguros, si 
assim o exigisse o viajante . 
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Os horários dos expressos e nocturnos não 
devem ser alterados, por causa da confusão que 
produzem essas mudanças e da profunda desorga- 
nisação, que acarreta nos serviços de todas as 
vias férreas que estão em correspondência e 
em trafego mutuo com a E. de F. Central do 
Brasil. 

Quando essa mudança se fizer necessária por 
motivos imperiosos, parece-nos que seria de bom 
alvitre annuncial-a com seis mezes de antecedência, 
dando, assim, tempo ao publico e ás vias férreas 
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interessadas para se prepararem : aquelle tomando 
conhecimento do novo horário, e estas se appare- 
Ihando com uma nova distribuição de serviços 
em toda a sua zona. 

Rio de Janeiro, janeiro de 1902. 



•^ e>^ e/r ^a/iãr^ ^edàoa. 
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BASES DAS TARIFAS 



TAXA.S I^ISCAS 



TARIFA N. 1 



VIAJANTES DO INTERIOR 



Pop viajante e por kilometro: 



1^ olasso 

Para o percurso até 550 kilometros. $070 
Porá o percurso de mais de 550 líilometros: 
Até 100 kilometros $100 



De 101 a 200 . . 
De 201 a 300 . . 
De 301 a 400 . . 
De 401 a 500 . . 
De 501 emdeante. 



$090 
$075 
$060 
$045 
$030 



2<^ olasso 

Para o percurso de 460 kilometros. $040 

Para o percurso de mais de 460 kilometros: 

Ât6 100 kilometros $055 

De 101 a 200 $045 
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De 201 a 300 $040 

De 301 a 400 ....... . $030 

De 401 a 500 $025 

De 501 em deaiile $015 

Ida e volta 

As passagens de ida e volta lêm o abatimenlo de 
25 o/o e são calculadas sobre o dobro dos preços das pas- 
sagens simples, sem os impostos. 

Os resultados sfio arredondados para mais, sendo as 
fracções de 1$, menores do que 500 réis, elevadas a 500 
réis e as maiores a 1$009. 

OBSERVAÇÕES 

Aos preços calculados por estas taxas deve-se ad- 
dicionor o imposto de transito, que é de 200 réis em cada 
1$ nas passagens de 1$ até 9$, e de 2$ nas de 9$ em 
deante ; ( Vid. adeanteo imposto de transporte) assim 
como o imposto paulista que ê de 5,5Vo sobre o p írcurso 
de Queluz em deante. 

O imposto paulista é applicavel somente aos viajantes 
PROCEDENTES E DESTINADOS ó cstaçõcs situadas cm ter- 
ritório do Estado de S. Paulo, sendo, portanto, cobrado 
nesta estrada, pelas agencias de queluz a norte, nas 
passagens de umas para outras estações desse trecho e 
nas que no mesmo trecho forem vendidas para as estações 
de Perequé e Tunnel, da Estrada de Ferro Minas e Rio. 

TARIFA N. 1 A 

viajantes dos subúrbios 

Capital Federal: 

Da Estaçfio Central para as demais até Madureira, 
D. Clara e vice-versa: 

Por viajante: 

1* classe . . . • $300 

2» classe $200 

nota — Toda a distancia menor de 8 kllometrosé considerada como 
8 kilometros. 
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De Cascadura a Sapopemba e Ramal de Santa Cruz 
e vice- versa: 

Pop viajante e por Idlometro: 

la classe $035 

2» classe $020 

De Sapopemba a Maxambomba : 

la classe $070 

2^ classe $0i0 

Capital do Estado de S. Paulo: 

Do Norte a Penha e intermédias e vice-versa: 
Por viajante: 

1» classe 4 $400 

2a classe •..•••••. $200 

Estado de Minas : 

De Ouro Preto a Henrique Hargreaves e intermédias 
e vice-versa: 

Por viajante: 

1» classe $600 

2» classe $300 

Ida o volta 

As passagens de ida e volta tém o abatimento de 
25 ^loy e sao calculadas sobre o dobro dos preços das 
passagens simples. 

Os bilhetes de ida e volta s8o emittidos em todas 
as estações e têm valor em todas as direcções entre 
Central e D. Clara. 

BAGAGENS E ENGOMMENDAS EM TRENS DOS SUBÚRBIOS 

Da Central a Maxambomba, Ramal de Santa Cruz, 
Penha a Norte, intermédias e vice-versa: 

Até 25 kilos, por volume .... $500 
De 25 a 50 kilos, por volume. . . 1$000 

De 50 kilos para cima cobra -se pela 1^ classe da ta- 
rifa n. 2. 
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TARIFA N.'2 

BAGAGENS E ENGOMMENDAS 

Por tonelada e por kilometro : 

1» classe 

Até 100 kilometros ^ 1$000 

De 101 a 300 $800 

De 301 em deante |600 

2» classe 

Até 100 kilometros 

De 101 a 300 

De 301 cm deante $400 

TARIFA N. 2 A 

TRANSPORTES FÚNEBRES 

Por cadáver e por kilometro: 

1^ classe 

Taxa flxa para qualquer distancia . 3$003 

Até 100 kilometros 1$200 

De 101 a 30O $600 

De 301 em deante •*..•• $300 

2^ classe : 

Taxa flxa para qualquer distancia . 2$000 

Ató 100 kilometros $600 

De 101 a 300 $300 

De 301 em deante $150 
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TARIFA N. 3 

MERCADORIAS EM GERAL 

Por tonelada e por kilometro : 

1^ classe 

, .• * ■ 

< f t • 
Mobílias de luxo, obras de arle, porcellanas, espelhos, 
crystaes, inflammaveis nOo denominados, explosivos e 
géneros de cuidado em geral : 

Até 100 kilometros $700 

Do 101 a 300 $503 

DeSOi emdcante.. ....... $300 
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• • 2^ «lassa 

Objectos de armarinho, drogas venenosas, couros tra- 
balhados ou curtidos, fazendas cm gera), preparados do 
fumo, vinhos, licores, álcool e géneros de imporlaçfloem 
geral : 

Alé 100 kilometros ...... $500 

De 101 a 300 ....... . $303 

De 301 em deante. $150 

3^ classe 

Cafô em grfio ou casquinha, fumo em folha ou mel de 
fumo, couros scccos e géneros de exportação em geral : 

Até 100 kilometros $360 

De 101 a 300 $203 

De301em deante. • $100 

i^ classe 

Caféemcocoou cereja e outros nfio mencionados nas 
outras classes : 

Até 100 kilometros ...... $250 

Do 101 a 300 • $150 

De 301 em deante $075 
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S^ clBses 

Lenha, carvão de pedro, cimeiílo, madeiros e outros 
materioes até 200 kilos, carvão vegetal em quolquor quen- 
lidode, ossucar refinado, artefactos de vidro, couroí sal- 
gados, ele; 

AlÍ! 100 kilometros $160 

Dcí 101 a 300 ííH30 

De 301 cm dcaiitc $050 

6" classe 

Assucor bruto, sal ordinário, carnes salgadas, ete. : 

Até 100 kilomclros $090 

l>i 101 a 300 $000 

De 301 em deante $040 

T" DlsMe 

Carnes verdes, genpras alimentícios de primeira ne- 
cessidade, como Tarinlia de trigo, arroz, feijflo, toucinho, 
ele, géneros da pequena lavouro, como legumes frescos, 
raizes alimentícias, hortaliças, etc.e a lenha, carvão de 
pedra, e outros materiaes de construcçdo em expediçOes 
de mais do 200kilos: 

Até lOOkilometros $050 

De 101 a 300 Í035 

De 301 em doante $0>5 

TARIFA N. 4 
VALORES 

As mesma taxas da tarifa n. 2 mais 2 °lo ad valorem 
pftro o ouro, a praia, o cobro, o nickíM, pliitina, pedras 
preciosos, artefactos de ourivesaria a relojoaria. 

O despacho do papel moeda, apólices o acções de com- 
pnnlilas e outros pap3is de valor pagará as laxas de 1 Ve 
ad colorem. Billietes de loterias pagam somente 1/2 Vo 
ad calarem, devendo considerar-se como valor os a correr 
e os premiados, e sem oalor os brancos e Jã corridos. 
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TARIFA N. 5 

VEHICULOS 

Por vehiculo e pop kilomelro: 

^1^ olassa 

Taxa fixa para qualquer distancia. 3$000 

Até 100 kilometros $300 

De 101 em deante ••••,« $200 

2^ classe 

Taxa fixa para qualquer distancia. 2$000 

Até 100 kilometros $230 

De 101 em deante $150 

TARIFA N. 6 

ANIMAES 

Por cabeça e por kilometro: 

1^ classe 
Por kilomelro $075 

2^ classe 
Por kilometro. ....... $040 

3^ classe 

Até 100 kilometros $012 

De 101 a 300 $008 

De 301 em deante $905 

TARIFA N. 6 A 

GADO VACCUM, MUAR E CAVALLAR EM EXPEDIÇÕES DE 100 

CABEÇAS NO MÍNIMO 

Por cabeça e por kilometro: 

Até 100 kilometros ...... $020 

De 101 a 300 $015 

De 301 em deante $010 



IO BASES DAS TARIFAS DA ESTRADA 

TARIFA N. 6 B 

PORCOS E CARNEIROS POR WAGON COMPLETO 

E POR MEIO WAGON 

1^ classe 

Pop wagon completo: 

Por 93 cabeças em wagon da série II : 

Até 100 kilometros .* $700 

De 101 a* 300.* / / $400 

De 301 em deante $200 

2^ classe 

Por wagon completo : 

Por 60 cabeças em wagon da série J : 

Ató 100 Icilometros $480 

De 101 a 300 $2i0 

De 301 em deante $120 

3* classe 
Por meio wagon : 

Por 45 cabeças cm meio wagon da 
série H: 

Até 100 Idlometros ...... $380 

De 101 a 300 $200 

De 301 em deante $100 

i^ classe 

Por meio wagon: 

Por 30 cabeças em meio wagon da 
série J: 

Até 100 Icilometros • $250 

Do 100 a 300 . $130 

De 301 em deante $0S0 

5^ classe 
Por cabeça : 

De uma atò 20 cabeças: 

Até 100 Icilometros $010 

De 101 a 200 • . $007 

De 201 em deante $035 




^l^hfciB 
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6^ classo 

Por cabeça : 

De 20 cabeças em deante : 

Até 100 kilomelros $009 

De 101 a 200 $006 

De 201 em deante $003 

TARIFA ESPECIAL PARA CAL 

APPROVADA POR AVISO DO MINISTÉRIO DA INDUSTRIA, 
VIAÇÃO E OBRAS PUBLICAS N. 120 DE 2 DE DEZEMBRO 
DE 1899. 

Wagon com lotaçfiode 9 toneladas ou 18 toneladas: 
Base uniforme por zona de 100 kilometros: 
Por wagon de 9 toneladas: 

Ató 100 kllometpos 15$000 

Até 200 » 25$000 

Até 300 D 35$0n0 

Até 400 » 45$000 

Até 500 » 55$000 

Até GOO » ..... 65$0a0 

Até 700 • » 75$000 

Até 800 » 85$000 

Até 900 » 95$003 

Para os wagons de 18 toneladas, applicar-se-ha o 
dobro dessas taxas. 

TARIFA ESPECIAL N. 1 

APPROVADA POR AVISO DO MINISTÉRIO DA INDUSTRIA, 
VIAÇÃO E OBRAS PUBLICAS, N. 118, DE 13 DE NOVEMBRO 

DE 1899. 

Para expedições de bagagens, encommendas e mer- 
cadorias, das estações da Capital Federal para a do Norte 
e vice- versa. 

Por 1000 kilogrammas: 

Encommendas em trens expressos 500$000 
Encommendas em trens mixlos. 250$000 
Bagagens em qualquer trem . . 250|000 



ts 



BASES Das takipas da estrada 



Mercadorias : 

Classe A 150$000 

Classe B 100$000 

Classe C 80$000 

Cl8s.se D 60$000 

Clas.se E 45$0Ò0 

Classe F 30$000 

Cluase G 20$000 

aasse II 15$00a 

TARIFA ESPEOAL N. 2 

Para transporte de bicyelettes em trens de viajantes, 
acompanhando o passageiru. 

Base uniforme : 

Uma bii:.ycletle : 

Até 100 Idlometros 5*000 

Até 200 » a$ooo 

Até 300 D itaoo 

Até -ÍOO » 8*000 

Até 500 B 9$000 

Até 600 » lOSOOO 

Até 700 fl ll$O0O 

Até 800 » 12$000 

Até 900 » laíOOO 

Alé 1000 fi n$ooo 

OBSERVAÇÕES 

Ficara SLijcitus & labella, variável com o cambio, os 
artigos líoroprehendldos nas três primeiras classes da 
tarifa n. 3, cujos preços síío computados ao cambio de 
10 dinheiros por lif, cobrando-se mais 5 Vo com o limito 
de 20 "/o para cada dinheiro ao cambio abaixo de 10, des- 
prezadas as fracções. 

Quando o cambio fòr acima de 10 dinheiros por 1|, 
será a reducçfio ciuivalenle ao augmento concedido, com 
o limito de20'Vo. 

As aguas mineraes de Caxambu, Lambary, Com- 
liuquira, S. Lourenço e de outras fontes naluraes áo 
paiz, e o leite produzido no interior pagarfio as taxas da 
classe 7» da tarifa n. 3 com WVo de abatimento, isto 
somente quando em expedições de mais de 200 kilo- 
grammas. 
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TAÍ AS ACCBSSORIAS 

Oolbjravcis nas estações (menos na Maritima.) 



CAOSÀ8 OA8 TAXAB 



ArmazeBagom de bagagem ou de on- 

commenda 

Estadia livre de taxa, 2i horas. 
( Doii dial utcis). 

Idem de carvão depositado na linha 

ou nos pateos 

Estadia livro de taxa, dous dias. 

Idem de lenha depositada na linba ou 

nos pateos 

Estadia livre de taxa, dons dias. 

Idem de lenha a granel, descarro- 

gada, idora ..,•... 

Estadia livre de taxa, dous dias. 

Idem do mercadorias não descarre*- 

gadas 

Estadia livro de taxa, nas es- 
tações. 

Central, S. Diogo e Marítima, 24 horas 
Nas estações do interior, 48 horas. 

Idem idem descarregadas o armaxe- 

nadas 

Estadia livre a mesma acima. 

Idem idem idem depositadas nos 

pateos • • • . 

Estadia a mesma anterior. 

Idem de Yehiculo •••••. 
Estadia a mesma precedente. 

Ayíso ou boletim da chegada de merca- 
doria, etc., expsdido ao destina- 
tário • « • • 

Carregamento de mercadorias, etc., 
pelo pessoal da estrada .... 

Cisrtiâcado do conhecimento, do des- 
pacho ou de avisD do despacho. 

l)epo8ito de bagagem ou de encom- 
menda para ser 4e8pachada no dia 
seguinte ....,,,. 



BASB DÁS TkXÃÈ 



Por fracção iadivisivel de 
i O kilos e por dia . 



Por um sacco. • • . 



Por uma talha. . • . 



Por um wagon descarre- 
gado 



! Por hora e por wagon . 



Por 10 kilos e por dia. . 



Por 100 kilos e por dia . 



Por vehictilo s por dia . 



Por aviso, porte pelo oor<- 
reio .••••* 

Por fracção indivisível de 
10 kilos 

Por cada um . • • • 



Por volume • • • • 



TAXAS 



$050 



$200 



leoo 



51000 



llOOO 
$050 

$050 
3|000 



mínimo 

DA TAXA 



$500 



$200 

$020 
$500 

$500 



lOfOOO 
$500 

$500 

e$ooo 
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BASES DAS TARIFAS DA ESTRADA 



CAUSAS DAS TAXAS 



DASBS DAS TAXAS 



Descarga rio morcadorlAS, etc, pe!o 

pessoal da estrada | Por fraoçio indivisível dn 

10 kilos. 

Entrega de bagagem por meio do re- 
cibo na falta de conhecimento. . Por expedição. • 

Por wagon e por hora. 



• • 



Folga de material de carga 
Tolerância livro de taxa, 8 horas. 



Idem idem de locomoção 
Toloranc'.a livre de taxa, 1 hora» 



• • • 



Pernoite de animaes nas estações, 
para despezas de alimontações. • 



Nota impressa para despacho, ou 
qualquer impresso referente a des- 
pacho, fornecido pelas estações da 



ÍPor locomotiva o por 
hora durante o dia. 
Darante a noite. « . 



Por um animal o por es- 
tação 



estrada 



• ••••• 



Seguro de mercadorias classiiicadas 
nas tarifas ns. 3 e 5 . . • . 



• • 



Idem idem idem da tarifa n . 2 
Idem idem idem da tarifa n . O 



Telegramraa para ser entregue no 
domicilÍ9 

Voriflcação de peso na estação a pe- 
dido do interessado, quando não 
houver dilferença ou esta não ex- 
ceder de tVodo peso indicado na 
nota de expedição 



Por cada um • « • . 

Sobre o valor declarado 
por iOOlOOO 

Idem idem idem . • 

Idem idem idem . • 

Sobre a quantia paga. 



Wagon de quatro rodas em ramal 
particular. 



Wagon do oito rodas 



Por fracção Indivisivel de 
100 kilos , 



• • • 



Entrando vazio ou car- 
regadoe sahindo 
vazio 

Entrando e sahindo car- 
regado. 



• • • 



í 



No 1<* caso acima . 
No 2'* idem idem . 



TAXAS 



$020 
$200 
$500 



2$000 
3$000 



3$000 



UIMMO 
DA TAXA 



$0â0 

1/2 Vu 

«0V„ 



lioo 

£1000 

31000 

4$000 
61000 



51000 



20$000 
301000 
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Colbrn-vels na estação Mar i tinta 









MINISIO 


OAUSA8 DAS TAXAS 


BASES DAS TAXAS 


TAXAS 


DA TAXA 


Armazenagem do mercadorias de* 








positadas dos armazéns, alé 30 








dias • • . 


Por 10 kilos per dia 


$050 


$500 


Estadia livre de taxa, dois dias. 








Idem Idem depositadas a céo aberto 








ató 80 dias ..••... 


Por 100 kilos e por dia. 


$050 


$500 


Estadia liYre do taxa, dois dias. 








Idem Idem depositadas nos arma- 








zéns, de 31 até 00 dias » «. . 


Por 10 kilos epor dia. 


$100 


ilooo 


Idem idem doposiUidas nos pateos. 








de 31 até 00 dias . , • • . 


Por 100 kilos e por dia 


$100 


ilooo 


Carregamento ou descarregamento 








de mercadorias, do embarcações 








para cáes ou ponte, nao em- 








pregando guindaste 


Por fracção indivisível 








de 100 kilos. • . 


$500 


8<000 


Idem idem para quaesquer merca- 








dorias a granei ou volumes in- 








divisíveis, até peso de 5.000 








kilogrammas 


Para peso alé cinco 








toneladas. . • . 


1$000 


51000 


Idem idem para volumes de peso de 




r«r iviflada 




mais 5.000 até 15.000 kilogram- 








ína« ••••••••. 


Para peso até Í5 tone- 


2$000 


10$000 




ladas 


Psr tasflsia 




Idem de mercadorias, de embarcações 








para cáes ou pente, empre- 




- 




gando 'cábrea ou aluguel de ap- 








pareiho ••••,.,. 


Por dia, qualquer que 








seja numero do 


— 


401000 


Carregamento ou descarregamento, 


liogadas . • • • 






não sendo as operações foitas por 








pessoal da estrada, mas auxiliadas 


1 






por esto, a pedido 


Por fracção indivisível 
de 100 kilos. • . 


$200 


1|000 


Embarque ou desembarque de ani- 








maes do montaria, nao empre- 








gando guindaste. • • . • . 


Por um. • » • . 


21000 




Idem idem do bois, vaccas e vitelas, 








nSo empregando guindaste. 


Por um. • 4 • . 


1$000 




Idem idem de carneiros, porcos e 








animaes semelhantes .... 


Por um 


liOO 


ilooo 


Idem idem de animaes de montaria, 






empregando guindaste. • . . 


Por um« • . • .| 


51000 
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CAUSAS DAS TAXAS 


BASBS DAS TAXAS 


TAXAS 


mínimo 

DA 
TAXA 


Embarque ou desembarque de bois, 
vaccas e vitelas, empregando 
guindaste. « 

Embarque e desembarque de jaulas, 
contendo animaes fcroscs . 

Estadia de embarcações atracadas á 
ponte ou cáes 

Pesada de mercadorias a granel . . 
Pesada de tutras moreadorias . • 


Por um • • . • . 

C Jaulas de 2m,70X 
1 im,90 . Uma. . 
j Idem do maiores di- 
\ mensõos, por ama . 

Por metro de ponte e 
por dia . • • • 

/ Por wagon d© lotação, 
\ até 10 toneladas. 
{ Idem idem superior a 
f 10 toneladas. 

Por fraocao indivisível 
de 100 kUos. . . 


4$000 

51000 
lOlOOO 

$500 

1|500 
2$000 

$050 
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aONDIÇÕSS ESaULAMSHTARSS 



I 



Do transporte om groral 



Art. 1.0 O transporte pela Estrada de Ferro Central 
do Brasil far-se-ha mediante Jnihete ou nota de des- 
pacho, cmittido pela estrada, de accôrdo com as pre- 
sentes Condições Regulamentares, classificação e tarifas 
annexas. 

Art. 2.0 O bilhete autoriza o transporte de viajantes 
e a nota de despacho o de tudo mais, constituindo, um 
e outro, documentos de contracto entre os seus possui- 
dores e a estrada, para os fins do transporte. Ambos 
variarão de forma e de typo, segundo a sua applicaçõo 
e as conveniências da fiscallsaçfío. 

Art. 3. o Nenhum transporte se fará pela estrada 
isento da respectiva indemnização, a ndo ser em serviço 
próprio. 

Em serviço estranho pagar-se-ha, em geral, previa- 
mente, salvo quando por conla dos governos Federal e 
Estadoal, ou em virtude de requisição de seus agentes 
autorizados, debitando-se, nestes casos, o transporte aos 
mesmos governos para ser a estrada indemnizada das 
respectivas importâncias por contas mensaes. 

Em scrviç(^ próprio sova levada a despoza á conta 
(lo custeio ou da construcçSo, conforme pertencer a um 
ou a outro, e creditada como renda applicada. 



e 

l 



SO COKDIÇÕES RECLLAMEXTARES 

Art. 4 " Os transportes, por conln tios governos Fe- 
deral o Estódool, ficarflo sujeitm às mosmas condições 
dos transiMjrtes ordinorios. 

Art. r.."» Os serviços occessorios, auxiliares ou siip- 
plementans, laes como : 

Emprego especial do pessoal ou do material da es- 
trada, do Cííea ou p>nte marilima, dos guindastes, o 
seguro, estadia, armazenagem, ele. serão indemnizados 
conforme as taxas ncc^-js-jrias de toliellas annexas ás 
tarifas. 

Serviços de recebimento e enlrjgn, em esiTiplorios 
commerciaes ou em domicilio, do3 objectos rio trans- 
porte, serflo executados iwla própria estrada ou por tnr- 
ceiros, Cfjm os ípiaes a m-isma estrada contra tal -os, e 
serSo cobrados segundo os preços de tabeliãs espfsciaes, 
que se tornarão conhecidas do púbico. 

Art. 6." As mírcadoria-:. olijectos d'5 transporta c 

Jiiaesquer outros, encontrados nos estaçõ?s, depen- 
enciase carros da estrada, terfio estadia isenta de ónus 
por tempo limitado, aiúm dn qual fícarõo sujeitos â ta-^sas 
ae armazenagem alô o prazo máximo de 90 dias, salvo 
os casos especiiuís declarados. Exgotado este prazo, ces- 
sarflo a rererida taxa e o deposito nos armazéns da 
estrada, procedendo-se (i venda em leilflo anuunciado 
previamente, ou transferi iido-se os objectos para os 
depósitos públicos, sem prejuízo do que fOr devido á 
ePlroda. 

Art. 7.*> A responsaliilidade da estrada pelo trans- 
porte não soffrerâ restricções nos casos de segiiri). Em 
outros será regulada |ielas condições dos respectivos con- 
tractos f, na falta destes, pelasespeciflcadas nas presentes 
Condições li eguta meu tares. 

Havenilo duvidas, divergências ou impugnaçúo, so 
resi ilverAo por accôrdn, por juiZ" arbitral das parlas in- 
teressadas ou na Impossibilidade destes, [niv decisão 
judicial . 

Ari. 8." As principaas disposições regula montares, 
as ordens de serviço, etc, e os horários referentes atis 
snrviçosde transporl" pela r^trtda, quí? interessarem no 
pnliliro, so farão couhecid'>.s pelos jornaes de maior cir- 
culação, nas estações, e também, resumiiiamenle por 
impressi>s avulsos, que se dislril)uiri5o nas mesmas es- 
tações. Al<''m disto, todos os esclarecimentos, relerentes 
a esses serviços serflo prestados pelos agentes da eslrada 
e seus auxiliares a quem os pedir. 
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Tarifas ns. 1 e 1 A 



lio ti-an**|>oi'te Uo viojnutes 



Art. 9. o Os toiíliotes que nutorizam o transporte 
de viajantes, comi irei lendc-in "s seguintes espécies : bi- 
lhetes simples, oíslgnatiiras e passes, todos impressos, 
indicando as estações de procedências e destino, classe, 
numero, prazo, preço, dio e Irem, exceptuadas as assi- 
gnaluras e passes, quanto ao dia e trem, e os billjetcs 
du subúrbios, quant^i aos preços, si estes nOo variarem 
com as distancias do percurso. 

Art, 10. OsbilUetes i^imples d2o direito aoS lo- 
gares dns respectivas classes nos trons das llnlias corres- 
IJondontes ( subúrbios, ramal de Santa Cruz ou do inte- 
rior), para os qunes tiverem sido carimbados. 

Art. 11. As aHf-ti^natiii-as seríio rcpres<.>ntadas 
por cartões de 1» e 2" classe, variando de côr. validos por 
um mez, que dariJo direito a certo numero de passagens 
entre determinadas eslaçõi3s nos trens das Unhas, a que se 
rererirem. Estes bilhetcssaoemiltidos em qualquer lempo 
mas validos somente no decurso do mez, cuja designação 
estivor nelles mencionada. 

Art. 12. Oa paj^ses constituem bilhetes esjieciaes, 
de 1" ou de 2" classe, concedidos a determinadas piTSSoas 
em proveito próprio, do serviço publico ou da estrado, 
liermiltindo o transito por tempo limitado, em todo ou 
em parle do percurso dos trens, interrupla ou seguida- 
mente. 

Art. 13. Oh passes sCo nominaes e intransferíveis, 
níio podi'm ser utilisados indislinctamente em í|ualquer 
das duas classes, e sua concessão tlepende de ordfm do 
governo, de reipiisiçOo de seus agentes, para isso auto- 
rizados, ou de ordem escripta ou desiiacho do director 
da estrada nos casos previstos no respectivo regulamento. 
Desta condição, bem como da rostricçiJo do proveito (só aos 
concesssionarios) nío se excluem os passes para serviços 
do própria estrada. 

Art. 14. o» preços dos bilhetes, assignaturas 
^ passes seroo regulados pelas laxas fixas das tarifas 



»a CONDIÇÕES RECUtAMENTABSS 

lis. 1 O 1 A, conforme fôr o transporte para o iiiloriorou 
para ossubiirlilosc ramal de Sanlíi Cruz, oJdicionaudo-s-j 
rt rssus taxas, iio caso de paisagens do int-Fior, o iiiiposlo 
do Irotisilo, emqimnto iiflo fnr abolido. 

Os pre<;o3 e prazos serflodisLínctamfnts impressos 
nos bilhetes, assignaturas e poss^-s, ottendído a excepçflo 
do ort. i5. 

Art> 15. 0«t bilUetoe, aseigruatucaa o pnseos 
g.-rôo concedidos fom reducçilo nos preços até 75Vo, 
oos empregados e ojierarios da estrada, e aos demais 
uperarlfjs que provarom esta condiçflo. viajando entro os 
estações Central e D, Clara, de manha e d tarde, em 
frens espocioes compostos somente de carros de 2* 
classe. 

Art. IG. A. locaçúo do cni*i>ofl c de trens, para 
passogeíroM, fiuJHJrdina-se, quanto aos preços, ils taxas 
dos tarifas ns. 1 e 1 A, com o angraeiílo do Ímpeto de 
traiiBilo deaccõrdo fom o disposto no arl. lí. 

Art. 17. Os iiilhotoH, assignaturas o posses nOo 
jKidem ser revalidados. 

Ari. IS. Súo peremptos: 

1." Os bilhetes, assignaturas o passes, que excederem 
dos prazos. 

2.» Os bilhetes Irregulares ( fura dos ordens e con- 
dicçõos rogulamentaresj. 

3. o Os nOo carimijodos e oprovoilodos pnro novoca- 
rimlx). 

4.» Osfirrccndodosem viagem, que nflo forem picados. 

Os empregados do estrada sfl<i os responsáveis pela 
cmlssflo ou entrego nas estações c aceitação de bilhetes 
cm taes condiçõos ; Indemnizarflo ú estrada dos prejuízos 
correspondentes, e llcunlo sujeitos à outros penas que 
caibam no coso. 

Arl. 19. Vondn. do biiiiotoB. A venda de bilhetes 
nus esLoções começa ilo 30 a -íO miniilos c cessa 5 mi- 
nutos antes da hora fixada para o partido do trem. A 
vendo, porfim, dos bllhelos poro os primeiros trens da 
manhó, ossim como o despeclio de bagagens dos respe- 
cllvoa pflssogciros, piírniUte-sede véspera, das 12 horas 
dodlo rts 8di noite. 

Art. 20. ICcciíiiiitiçílo de passes. As rciinisiçõcs 
de posfes devem ser apresenludas nos esloções aló 
15 minutos antes do hora fixado poro o partida dos 
trens, em que os requisitantes desejarem seguir, salvo 
08 cosos de transporte urgente cm serviço publico. 
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Art. 21. Valltlatlo doa paeaoe. Os posses sTÍO 
vnlMos iiiiicamente |)ara os pe>:soos c classes nelles ex- 
pressas. Seus porlndores nflo podem viojap em carros 
de classe superior, ainda que paguem a differença cor- 
respondente e sujeilam-stí n sor privados delles c a 
pogar a multa de lOÍOOO, olém do preço da respectiva 
passagem, ai|uelles que 03 apresentarem, nõo sendo os 
próprios concessionários. 

Art. 22. I^aseag-ens do menores. As crianços 
olé 3 onnos do edode, conduzidos ao collo, terflo pas- 
sagem gratuita. As de maior edode, até 12 aiiaos, pa- 
garão meia passagem, comtanto que duas, da mesma 
ou de Tamilias difTerentes, occupem um logar de adulto, 
solvo si uma d'e!la5 pogar a passagem Inteira. 

Art. 23. A.oooiuinodaçtio xto^ oii.i'z*os. A ac- 
commodaçíto das pessoas de uma Tomilia ou de um 
grupo no mesmo corro poderá ser obtida por iniciativa 
dos interessados e accôrxlo entre os passageiros, uOo 
cabendo 00 iiessoal da estrnda o dever da promovel-o, 
nem de se lhe op])òr, senlSo o de intervir, paro evilor 
qualquer eonflicto ou fazel-o cessar. 

Art. 24. Ouardn e apreaon tacão de bi- 
lUetes. A entrada nos carros é vedada fls possons nflo 
munidas de biitietes, os quaes devem ser cinservados, 
para serem entregues ou exhibldos sempre ipio os em- 
pregados da estrada o ])edirem. 

Art. 25. I>^altiL ou i-ecuiaa de bllUeto, O via- 
jante {|ue ròr encontrado no trenn sem Iiilhnte, e que não o 
apresentar ú chegada, pagará o preço de suo viagem aug- 
menlado de 50 •>/„, contado da estoçflo Inicial da partida do 
Irem, si nOo poder provar em que estaçQo embarcou; no 
coso contrario, pagarô o preço da viagem, ougmentada 
também de 50Vo a contar da estação em que tiver em- 
barcado (>) 

Art. 26. Bilhete perempto. O passageiro que 
Apresentar billiete nflo corimbndu oli indicando no ca- 
rimbo dia diíTerente, pagará o i)rcço de sua viagem, 
augmentado de a) "/o como no artigo precedente, 

Art. 27. Exoosao de ti-ajeoto o« *lo olas^^o. 
O possogeiro que exceder o trajecto a que tiver di- 
reito, pag,irá a viagem addicional, comprando novo 
bilhete na eslaçBo terminal do percurso indicado no 



iligo pclosvito 
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billiete, nu na Tolta de tempo, entregando a quantia 
correspondente ao conductor do irem. 

O que estiver em clasí^e superior íi indicada em seu 
bilhete pagará o preço de uma passagem de 2» classe 
entre as estaçOes nidicoilds no bilhete que apresenlor. 

Em aml)OR os casos dar-se-ha ao pas-<ageiro do- 
cumento comproliotivo do pagamento, para sua resolva. 

Ari. 28. Muclan^n. do oarr'0 ou de clasao. 
O passageiro, que qiil/er passar de um cari-o ordinorio 
para compartimento reservado, ou iiuidai- de 2' classe 
para 1", pjderrt fazel-o, pagando a diíTerença corres- 
iwndentc ao preço, a partir da estaçfío em que mudar 
do logar ou de class»?. 

Art. 29. ISullIdade do bilUete. O billiftc que 
fôr utilisado cm parto do trajeclo, lorna-su iiullo para 
o continuação da viagem. 

Art. SÓ. ICesalvo. aos pa«>suj?oÍi-OB. Os pas- 
.'Uigeiros, que no curso da viagem lizerem pagamentos no 
conductor do trem ou a seus auxiliares, nos trensd')? su- 
búrbios, receberão documento comprobotivn que, alfim 
de liies servir de resalva lhes darô direito rt reslituiçfio 
das quantias pagas, no caso de serem reconhecidos in- 
devidas ou em duplicata, (juando se proceder íS veriflcaçÃo 
da receita na repartição fiscal da estrada. Nos trens do 
Interior esses pagamentos serflo feitos nas agencias. 

Art. 31 — E» oxpresíianieiite proliibido n 
qualciuei- 'viajii.nte : 

1." Viajarem olaj-so superiot- íl que designar 
seu bilhete, salvo paliando a diirerençn da paesa^em ; 

2," PoHsai* do um pii.ffi.outro oim-i-o, eslaudo 
O trem cm movimiíuto ; 

:í ■> Viajar nuí« '^'n.rauda.s dos oafi'o», OU de* 
))ruçar-se para Túra ; 

4. o Viajar noa oan-os do jf^oIuH-^e, estando 
mal trajado, sem gravata, dfScal<,-oou apenas de chinellos 
ou timancos ; 

ã.° l<:nti-n.r ou aaUir dos oari'os, estando o 
tremem movimento; 

6." Utilisar-í«o do siguttl collocado no interior 
dos carros, quando n5o houver motivo gr«ive que exija a 
parada do trem na linha; 

7." saliii- em qualquer logar, a nfio ser nos pontos 
de estaçfio e para a platorormi) ; 

8.^ I3e cxua.l(iuei' modo inooiniiiodar aos de- 
mais viajantes; 
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9.0 Eiiti-arnosoari-oa, emlxira fom bilhete, em 
estado de embriaguez, iiidecenlemenle vestido, ou levando 
comsigo cfies ou qualquer objecto que aos outros in- 
commode, matérias inflammavois, armas de fogo ou qual- 
quer outra. 

O final desta disposiçflo nOo compreliende os agentes 
da Topça pulilica que viajarem om serviço do governo. 

Art. 32, O viajante que, inTringindi qualquer 
das disposições do artigo anterior depois de advertido 
pelos empregados da estrada, pei-sistir no infracijílo, serô 
obrigado a retiror-sc da cstaçOo ou do curro, restilnindo- 
se-llie o valor do bilhete que houver comprado, si nfío 
tiver começBtlo o viagem. 

Si n. iiiA-uoção íT>i- commettída durante a viagem, 
o viajante iiicorren'i na multn de 20$ a 50$; e no caso 
de recusar-se a pagal-a ou si, depois desta paga, n3o 
corrigir-se, o cliero do trem o entregará ao agente da 
estaçflo mais pnixima para remettel-o 6 autoridade po- 
licial, de conlormidode com o regulamento de 2ií de abril 
de 1857. 

(âi o viojixuto nilo tivoíT (liiilioii*o para pa< 
gamento da multa em que houver incorrido ou do preço 
da possfigem, o conductor podi^râ exigir deile, como 
p 'ulior, algum objecto de valor, possando recibo. 



Art. 33. Os biiiiotoe ><iinples para OS subúr- 
bios e rcmold.; Santo Cruz dao direito ã pas^^-agem em 
uma só direcção nãointerrompld;!, até ao destino, no dia 
da compra do bilhete, em qualquer dos trens dos subúr- 
bios (l(?sse dia. 

O ramal de Santo Cruz 6 considerado suburlno. 

Os billictes emiltiílos para os trens mixtos do allu- 
dido ramal pngam o preço dos subúrbios. 

As assigruaturnae pasisea sujeitam-si! somente 
o restricçCo dos prazos de validade; autorizando, portanto, 
as passagens nos trens dos subúrbios em qualquer' dia 
dentro do prazo. 

Pre{DBd'i8 Ijillielfli de eiiburbíon s;itre 

Cenlral o D. Clara 1» claise, $300 S' <lila $S00 

Idem, idem, ida e volli .... . . §500 • • fiM 

Aasignalura menul ( 50 iiaiaagenn ) 

( luburbiM ) » ■ ÍS|00ú > > TfOOO 
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Os bilhetes de ida e volto sfio emittido^ cm lodaf? as 
o<;tnçõ?>5 e têm valor em qualquer direcçíio, entre Contrai 
e D. Clara. 

Pasfiia^em para o interior 

Art. 34. O0 l>il]iote0 Bimples para o interior 
serfio validos unicamente nos dias e trens para que 
fí>rem vendidos, sendo o percurso seguido e sem inter- 
rupção. (') 

Billietes do ida e T-olta 

Serfio emittidos bilhetes de ida e volta com abati- 
mento de 25 Vo calculado sobre o preço da passagem 
simples, sem os impostos. 

Esta emissfio será somente para as viagens directas 
entre a Central e cada uma das demais estações desta es- 
trada, tanto do interior como dos subúrbios e vice-versa, 
observando-se os seguintes condições: 

* a) Só serfio emittidos bilhetes de ida e volta para 
paasagens de 1* classe. 

b) Os bilhetes de volta só terfio valor quando reca- 
rimbados pela estaçfio de destino no dia do regresso do 
viajante, exceptuados unicamente os bilhetes dos subúr- 
bios. 

c) O prazo desses bilhetes será de: 

5 dias — Para as estações do ramal da Macacos e 
para as de Maxambomba até Serra. 

10 dias — De Palmeiras atô Morianno Procopio, na 
linha do Centro ; até Conceiçfio, no ramal de Porto Novo e 
até Penha, no ramal de S. Paulo. 

20 dias— De Bemfica até Sabaró, na linha do Centro. 

30 dias— Para as estaçõos do Norte — Ouro-Preto, 
PorloNovoe General Carneiro, até a terminal da linha 
do Centro, 

Os billietes de ida e volta para as estações dos subúr- 
bios, até Jeronymo Mesquita, na linha do Centro e para 
o ramal de Santa Cruz, sfio validos unicamente nos dias 
cm ([ue Silo emittidos e nfio precisam ser rccarimbados 
na volta. 

(') o antigo art. 34 foi substituído por osto, ooi virtudo do aviso n. 44 de 
80 Ue marco do 1901. 
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d) O prazo comoça a correr da hora da partida do 
trem para o ([ual o biUict'^ é vendido e termina & hora da 
partida do trem de volta, contando-se 24 horas para cada 
dia do prazo a que referir-se o bilhete. 

e) Fica sem valor o bilhete de ida cuia viagem foi In- 
terrompida, mas o de volta poderá ser utilisado, comtanto 
que seja recarimbado, na estaçõo donde regressar o pas- 
sageiro. 

/jOutrosim, obílhatede volta pôde ser recarimbado 
cm qualquer estaçfio & quem da do destino nelie Indicado, 
ficando valido uma vez recarimbado, da eslaçfio em que 
a foi até a que o emiltio. 

Desse modo o passageiro que esquecer-se de reca- 
rlmbar o bilhete na estaçfto de regresso, poderá fazel-o em 
qualquer outra onde a parada do trem permitta, sendo 
considerado sem bilhete somente no trecho em que viajar 
com billiete nõo carimbado. 

Deve ser indicado no verso de todos os bilhetes de ida 
e volta com o carimbj secco, o tr.em, a data da emissão, 
tanto do lado da ida como do lado da volta. 



Billiotes para estações Ibalnearias 



Art. 35. O director da estrada poderá autorizar a 
emissáo do bilhetes de ida c volta, tanto de 1* como de 2* 
classe, validos por 60 dias, com abatimento de 25 Vo nos 
preços ordinários do percurso pertencente á estrada, para 
uso das aguas nas estações balnearias. 

Estes bilhetes seroo postos á venda em occasiáo op- 
portuna, annunclando-se previamente. 

BlLUETES ESPECIAES DE mA E VOLTA PAHA A ESTAÇÃO 

DE Caxambu paha uso das aguas.— De accòrdo com o que 
faculta o presente artigo seráo emittidos bilhetes especiaes 
de lo classe, validos por 40 dias, até a estaçáo de Cruzeiro, 
para os viajantes qu3, para uso das aguas se destinarem 
á estaçáo de Caxambu, na Vlaçáo Férrea Sapucahy. 

Estes bilhetes serfio vendidos somente nas estações: 
Central, Barra do Pirahy, Desengano, Commercio, Entre 
Rios, Serraria, Juiz de Fora, Sitio, Barbacena, Lafayette, 
Minas ( Bello Horizonte), Sete Lagoas, Barra Mansa, Re- 
zende, Norte, Porto Novo do Cunha, Ouro Preto e outras a 
juizo da directoria, e terfio um abatimento de 25 Vo, cal- 
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culado sobre o preço cio pos-^^agem simples sem os im- 
postos. 

O viajante receberó tlnus cartões, um para — ido — e 
outro porá — volta. 

O de — ida — seríi arrecadado pelo conductor de trem 
na estação do Cruzeiro. 

O de — volta — ( emitlido pela E-^lroda de Ferro 
Central) deverá ser laiilonodia da chegnda como no tia 
partido do viajante, apresentado ao agente da eslaçílo do 
Caxambu, que lançará nu verso do mesmo bilhetes o — 
visto — . dutando-o e o-^^signandu. 

O biDiete — de volta — assim visado, será na estação 
do Cruzeiro levado á respectiva agencia desta estrada 
para ser recarimhado. 

O bilhete de volla Que não tiver o o vislu o do agente 
da estiiçSo ile Caxambu, não seró recarimbado pcloagen- 
to da estnçflti doCriixeiro e perderíi o valor. 

Conccde-se o prazo máximo de -tó horas ( denlro de 40 
dias) enlre a dala do «visto » c a occasiíío em que devem 
ser o preseiilados os referidos hiJIíet&s de volta para 
ECrem submetlidosá recarimbaçíio na agencia do Cruzeiro. 

Bilhetes ESPECiAns de ida e volta para a kstaçXo 
Di; Caldas PARA uso das aguas, — SítOu emittidos lam- 
I)om billieles espfíciaes de 1" classe, validus por O!) dias 
até a eslaçílo do Norte, para os viajantes qne, para uso das 
aguas, se destinarem ii estação de Caldas, na Estra<lQ de 
Ferro Mogyana. 

Estes bilhetes serSo vendidos somente nos estações: 
Central, Barra do Ptrahy, Desengano, Commercio, Entre 
Rios, Serraria, Juiz de Fora, Sitio, Borhaceno, I-afaytítte, 
Minos, ( Belli) Horizonte) Sete Lagoas, Borra Manso, Re- 
zende, Cruzeiro, Ouro Freto, Portu Novo do Cunha e ou- 
tras a juizo da directório e terflo um abatimento de Bit Vi>, 
calculado sobre o preço do passagem simples sem im- 
postos. 

O viaj>inte reobenl dous cartões, um para — ida — e 
outro para — volto. 

O de — ida — serã nrrec idado pelo conductor do Irem 
na estoçflo do Norte. 

O de volta — ( emitlido pela E. de Ferro Contrai ) de- 
vera ser tanto no dia da chegada como no da partida do 
viajante, apresentado ao agente ila estuçfiode Caldas, que 
lançará no verso do mesmo bilhete o «visto» datando-o 
e assignando. 
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O bilhete de — volla — assim visado, s?rri nt^ estoçiio 
do Norte levadii ú i-espectiva agencia desla c -irada para 
ser recorimbado. 

O bilhete de— volla — que nflo tiver o o visto o do 
ngenle da estaçfio ds Caldas não sara recarimbado peio 
agente da estação do Norte e perderd o vaior. 

Cancede-se o prazo máximo de 48 horas ( dentro de 
60 dias ) entre a data do a visto » e a occaslíio em que 
devam «er apr&seiitados os referidos biihetes de — voila — 
para f^erem submeltidos á recarimbaçílo na agencia do 
Norte. 

Bilhetes de mA v. volta para as estaçtíes de Aguas 
Virtuosas e Cambiujuira para uso das aguas.— Ainda 
serílo emittidos bilhetes espociacs de 1" ciasse, validos 
por 40 dias, até a cstaçSo do Cruzeiro, para os viajantes 
qnc, para uso das aguas, S3 destinarem ôs estações de 
Aguas Virtuosas e Cambuquira, no Estrada de Ferro Mu- 
zambinho. 

Estes billieles serílo vendidos somente nas estações: 
Central, Barra do Pirahy.CommiTcio.EntreRios, Serraria, 
Juiz de Fora, Sitio, Barbarena, Lafavette, Minas ( Bello 
Horizonte ), Si'te Lngòiis, Barra Mansa, Rezende, Norto, 
Porto Novoda Cunbn, Onro Preto e outras ajuízo da di- 
rectoria, e terjo um abatimento de 25 Vo calculado sobre 
o preço dii passagem simples, sem os jmp^^ratos. 

O viojaiile receberá dois cartões, um para — ida — 
e outro para — volla. 

O de— ida s^rá anecodado pelo conduL-tor do Irem 
na oslnção do Cruzeiro. 

O de — volta — ( emillido pela E, de Ferro Cenlral) 
deverrt ser, tanto no dia da tliegada como no d;i par- 
tida do viajante, oprt-:eiita(lo no agente da esloçflo do 
Aguas Virtuosas ou de Cambuquira, que lançará no 
verso do mesmo bilhete o « vísto », datando-o e ossl- 
gnando. 

O bilhete do — volta — oísim visado, serô na es- 
tação do Cruzeiro levado & respectiva agencia de^ta 
estrada poro S'r recarimbado. 

O bilhete do — vulta — que não tiver o o vislo » do 
agente da astaçfiodij Aguas Virtuosas ou de Camlniquiro, 
não .será recarimbado pelo agente da estação do Cruzeiro, 
e perden'i o valor. 

Concedc-se o prazo máximo de 48 horas (dentro de 
40 dias) entre a data do «visto» e a occasiào em que 
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devam ser apresenladw os referidas! Ijilhetes de — volta 
— pura serem sLibmctlidos â recarimbaçao na agencia 
do Cruzeiro. 

Cartões de aasig-naturaM meiUMies euire 
Central e Mendes 

Ari. 35 bis. A directoria concede corWes de as3i- 
gnotura mensal, de 1^ classe, com direito ã viagens 
directas entro a estoçSo Cuntral e as de Palmeiras, 
Rodeio c Mendes e vlce-versa. 

Estes cartões serão emittidos súmentrj pela esta(;íii) 
Central ao preço do 120| cada um, sendo 1<X)$ valor 
da passagem e 20$ de impasto de transito, para qualquer 
dos três destinos indicados, devendo no acto da venda 
ser o cartão assignado no ver^^o polo comprador e á 
vista do empregado da agencia. 

Sõ tnriSo valor durante o mez para que forem ven- 
didos — que será marcado a carimlw — nao se fazendo 
rft*tituiçfio alguma, si por qualquer mulivo deixarem 
os mesmos de ser ulilisadas. 

03 portadores d; cartOcs de assignaturo mensal 
deverSo exliil>i!-os, sempre (pie isso lhos fôr podido 
pelo pessoal da estrado. 

Os cartões de assignatura, sendo áe passagens di- 
rectas, nflo dfio direito cm caso algum ao passageiro 
fazer excursfio. 

rtilbelos do oxotirsão 



Ari. 3G. O director poderá lambem conceder bi- 
lhetes para excursões, validos atò 4í dias, com abali- 
menlo de 10 a 30 "/o para qualquer ponto da linha ou 
de seus romoes, sob os seguintes condições: 

1.0 Os bilhetes serHo de 1" classe, ida o volln, vo- 
lidos por quarenta dios, 

2.0 As estações que podem emiltir taes billictes 
enlre si sâo: Central, Belém, Palmeiras, Borra, Entre 
Hlos, Serraria, Juiz de Fura, Polmyra, Sitio, Barbacena, 
Lafiiyette, Sabará, Minas (.Belh Horizonto ), Ouro Prelo, 
Porto Novo, Barra Manso. Rezende, Crtiicoiro, I.orc^ 
nii, líuarnlinguetâ, Taultalé, Norte, Kscriptorio Urljoiío 
(S. Paulo) e outras que a directoria entender convc- 
uieute. 



t. '' 
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Estos estações podem também emittip bilhetes para 
Appãrecída, Pindamonhangaba e Mendes, nao sendo, 
porém, permittido á essas três estações tal concessfio. 

3.<i Esses bilhetes gozarfio dos seguintes abati- 
mentos sobre o preço ordinário dos de ida e volta : 

Para duas pessoas. • • • • 5 Vo 
Para três pessoas 10 Vo 



Para quatro pessoas. . . » 
Para cinco pessoas em diante. 



15 o/o 
20 o/o 



4." Às crianças de 3 a 12 annos serão conside- 
radas — meia pessoa — isto ô, duas serfio contadas como 
uma para o calculo do preço da passagem e para o 
respectivo abatimento.* 

Quando tratar-se de uma só criança, será cobrada 
meia pa&sagem, mas nôo se contará para a reducçfio. 

5. a O prazo começará a correr da data do bilhete, 
que poderá ser vendido com antecedência de 24 horas, 
na agencia. 

6. a Os bilhetes também sSo validos para estações 
situadas áquem do destino nelles indicado, mas ficam 
peremptos os de « ida » uma vez interrompida a viagem. 

Para que o de « volta » seja valido é preciso que o 
passageiro o faça visar e datar na estaçfío donde regressar. 

7.» O liassageiro encontrado com bilhete de a volta» 
que não estiver de accordo com a formalidade exigida 
na segunda parte da condiçáo anterior, será conside- 
rado como viajando sem bilhete e sujeito ás penas do 
regulamento. 

8. a Os bilhetes de excursfio sõo pessoaes, collectivos 
e intransferíveis. 

9. a Os portadores de bilhetes gozarflo da vantagem 
do al)atimento de 20 o/o no frete da bagagem que con- 
duzirem, devendo, para a obtençõo de tal concessfio, 
apresentar no neto do despacho, o seu bilhete de ex- 
cursfio. 

Orupos de viajantes 

Art. 37. Aos grupos de dez ou mais pessoas, via- 
jando juntas, concede-se reduccfio de 20 a 50 o/o na 
forma a)>aixo sobre os preços das passagens de 1^^ ou 
2^ classe e das respectivas bagagens, comprehendldos 
os objectos de uso profissional, conforme o numero de 
pessoas e a distancia a percorrer nas excursões. 
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^^ Para o percurso até 150 kilomelros : I 

B* Abalimento de 2J Vo iiora os grupos de 10 alé 100 j 

viej8ntí.s; I 

Idem de 40 Vo para os grupos de 101 em diante. 1 
Porá o percurso de mais de 150 kiíometros: I 

Altalimento de 30 "/o para os grupos de 10 alé 100 I 

viajantes; | 

Idem de 50 Vo porá os grupos de 101 era diante. I 
O frete da respectiva bagagem, siil>meltida a des- I 

pacho, gozarú tarat)em desses abalimenlos. I 

Estas reducções síio calculadas sobre os preços do I 

pissogens simples. I 

A disposição deste artigo é applicavel iis sociedades 1 

viajando incorporadas, alumno'^ de esta lieleeimen tos de I 

instrucçao, viajando com os seus profe^oros, artistas I 

lyricos ou dramáticos, de circo, etc. I 

^Inuni^miites I 

Art. 3S. Os immigrontes, suas lagagens c tudo 
quanto lhes pertencer lerflo transijorte em trens espe- 
liaes, que serSo organisados, si forem nreessorios, ou 
nos irens ordinários mediante requisição da autoridade 
compelenie ou de seus delegados, que iudicoríio o numero 
de imraigTanles, seus destinos, espécie e quantidade de . 
bagagens, etc, que os acompanliareni. I 

Os iraraigranles, transportados em trens ordinários, j 
por conta de particulares, gosam dos nlxitinicnlos de I 
que trato o art, 37, si viajarem em grup-js de 10 ou J 
mais pessoas. I 

Xi'nu«ii>orU> do dooiítoâ o itlionailo^ 1 

Art, 39. Os d'jente3 de enfermidade tal, que possa 1 

Incommodnr aosdemais viajantes, e os alienados sti podem i 

viajar em c/imparti mento ou carro separado, devendo, I 

olém disto, ser acompanhados: os doentes, de pessoas I 

que delles aiidem, si o seu estado assim o exigir, o os I 

alienados de um ou mais guardas, coiirorme íàr ne- i 

ressario. J 

O preço do tronsp-jrle nesle casi serú o duplo do dns 4 

passagíjns ordinárias, sendo o mínimo igual a metade J 

da lotaçfio completa do com piirti mento, ou do carro, i 

si este núo tiver mais de um compartimento. 1 
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As bagagens serão taxadas soparadamente pelos 
preços da tarira respectiva. 

Os transportes desta espécie devem ser communl- 
cados com vinte e quatro horas de antecedência ao agente 
da estação de partida. 

Trena de corridas 

Art. 40. Os tran^ortes de passageiros aos prados 
de corridas, estabalecidos ao longo da estrada, far-se-háo 
em trens especialmente organisados para este flm, co- 
brando-se 500 réis de passagem de ida e volta, até á 
distancia de 16 Ivilometros e proporcionalmente dahi em 
diante. 

nrrens nocturnos 

Art. 41. O preço do transporte de passageiros em 
trens nocturnos será o da tarifa n. 1 e o usó da cama, 
que é facultativo, importa a despeza complementar de 
20$ para os leitos de ordem inferior e de 10$ para os de 
ordem superior. 

As bagagens seroo despachadas pelos preços e se- 
gundo as condições da tarifa n. 2 — 1* classe. Os pedidos 
para utilisaçâo aas camas continuam a ser feitos com á 
devida antecedência, porém o respectivo bilhete só será 
entregue ao passageiro á vista do bilhete de 1* classe 
em cujo verso far-se-ha nessa occasifio mençáo do nu- 
mero do leito do carro. 

Os passes concedidos, ainda mesmo em sçrviço, nfio 
dão direito ao uso do leito, salvo si for de 1* classe 
e o possuidor pagar a importância da cama. 

X^ocaçáo de carros para. passag^eiros 

Art. 42. Os pedidos de aluguel de carros devem ser 
feitos com antecedência de duas horas na estaçflo Central 
e de 24 em quaúquer das outras estações. 

O aluguel aos carros é pago adiantado. 

Art. 43. Quem alugar um ou mais carros, e, depois 
de tel-os á sua disposiçáo, recusal-os, só tem direito a 
exigir metade do aluguel . 

Art. 44. O aluguel dos carros-salões de dous com- 
partimentos pôde ser integral ou parcial ; o dos carros- 
salões de um só compartimento só pôde ser integral. 



Condições segulahehtarbs 
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IjOOUçho de ti-eiiH exti-aot*dinHE-i08 o ospe- 
oiaes pa.L'a. paeMfvg-eis-os 

Art. 45. Para recreio, festas ou i^egosijo publico em 
localidades servidas pela estrada, poder-se-ha orgaiiisar 
trens extraordinários, dando passagem de ida e volta, 
pelos preços e nas condições publicadas antecipadamente, 
conforme fòr resolvido pela directoria da estrada. 

Art. 46. A directoria da estrada poderá tambera con- 
ceder trens especiaes de viajantes, sem])re que nfio fôr 
inconveniente ú regularidade do serviço ordinário e aos 
interesses da mesma estrada. 

O frete desses trens sorâ sempre pago adiantada- 
roente, eterô o minimode 2O0$í)00. . . 

Art. 47. O pedido deveríl ser feito com antecedência 
de 24 horas, pelo menos, aos agentos das estações de par- 
tida, mencionando: 

1." O numero de viajantes de cada classe ; 

2." Os volumes OU O peso approsimado das bagagens ; 

3. o A quantidade de outros objectos a transportar, e 
os cavallos, cfles, carros, etc. ■ 

Art. 48. O preço do trem especial será determinado: 

l.o Pela applicaçao doS preçosda tarifa de viajantes 
ao numero de logares de cada ciasse ; 

2." Péla applicaçflo das tarifas âs bagagens, cavallos, 
coes, carros, etc, que tenham de ser transportados. 

Art. 49. O frete niinirao de ura trem especial será 
calculado â razflo de 3$000 por kilometro. 

As distancias para applicaçao das taxas kilomelricas 
contam-se a partir de qualquer dos estações Central, 
Belém, Barra do Pirahy, Entre-Rios, Marianno Procopio, 
Lafayette, Santa Cruz, Rezende, Cachoeira, Porto Novo 
ou de outra, que se permitia e que íicar mais próxima 
at&ró estação era que fôr fretado o trem, e desta até á 
que se destinar o mesmo trem. 

Os impostos serão cobrados sobre o numero de pes- 
soas que effectivamente embarcarem. 

Art. 50. Quando os trens especiaes acarretarem ac- 
crescimos ás despezas ordinárias do trafego e da linha, 
os preços acima serão augmentados de 25 a 50 Vo, a 
juízo da directoria. 

Art. 51. A directoria da estrada poderá, conforme o 
aproveitamento que tiver a lotação do trem, fazer a re- 
ducçfio de 20 Vo si a distancia a percorrer fòr alô 200 ki- 



DA E. DB F. CENTRAL DO BRASIL 35 

lometros ; de 30 ^/o si fôr de mais de 200 até 300 e de 
40 Vo quando o percurso for superior a 300 kllometros, 
sobre o frete calculado pela forma estabelecida no art. 48. 

Si o trem fôr de volta utilisado dar-se-ha o aljati- 
mento de 25 Vo . 

Art. 52. A concessão de trens especiaes será feita 
por escripto, indicando-se o numero de carros de cada es- 
pécie, a estaçõo de partida e a de chegada, o dia e a hora 
da partida e a Importância do frete pago. 

Art. 53. Conceder-se-ha gratuitamente 10 min utos de 
demora para a partida do trem da estaçõo inicial, findois 
os quaes cobrar-se-l)a 20$000 por cada hora que exceder. 

Art. 54. Si depois de duas horas de espera, nôo se 
apresentarem as pessoas para as quaes foi o trem fretado, 
considerar-se-ha este como recusado, e o concess ionario 
só terá direito a recebera metade do frete que tiver pago. 

Art. 55. Só terá lambem direito a receber a metade 
do frete pago quem recusar o trem depois de lei- o fre- 
tado, eml3ora mande aviso antes da hora marcada para 
partida . 

III 



Tarifa n. 2 A 



Art. 56. A tarifa n. 2 A applica-se aos transportes 
fúnebres, e divide-se em duas classes : 

A 1^ classe applica-se aos transportes feitos em 
carros — serie X; 

A 2* classe applica-se aos transportes feitos em 
carros — serie Z. 

Todos estes carros são munidos de uma cça, sol>re 
a qual é collocado o ataúde. 

1.^0 frete minimo de uma expediçSo é20$'X)0para 
a 1'* classe e 10$000 para a 2». 

2.0 O transporte de cadáveres deve ser annunciado 
com antecedência de seis horas, quando a expedição 
tiver de ser feita em uma estaçSo intermédia. 

3.0 O cadáver deve estar encerrado dentro do ataúde, 
hermeticamente fechado, quando nQo puder chegar & 
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estaçfio do destino dentro do prazo máximo para fazer-se 
a Innumaçfto. 

4. o As pessoas que acompanharem estes transportes, 
tomarão logar nos carros de viajantes, e pagarão pas- 
sagem segundo a classe que occuparem. 

No carro que contiver o cadáver somente duas pes- 
soas serão transportadas gratuitamente ; as demais pa- 
garão passagem de 1« ou de 2^ classe, segundo a classe 
do carro fúnebre. 

õ.o A entrega do cadáver ssrá feita á pessoa que apre- 
sentar o boletim de despacho. 

6.0 Estas expedições devem ser retiradas da estação 
do destino logo á chegada do trem . 

No caso contrario, a estrada communicará á auto- 
ridade competente, para que esta providencie sobre a 
remoção do cadáver. 

7.0 Em falta absoluta de carro apropriado para 
transporte fúnebre, o transporte poderá ser efTectuado 
em vagão fechado de mercadorias, pelo preço da 2^ classe 
da tarifa 2 A, com abatimento de 10 o/o. 



IV 



Tarifa n. 2 



X>o ti-a^usxKirte de l>agr<^»^i^^ ^ eneonLmendas 

Art. 57. A tarifa n. 2, comprehendendo 1^ e 2* 
classes, applica-se ao transporte de bagagens e encom- 
mendas. 

A 1* classe é applicavel exclusivamente ao trans- 
porte de bagagens em trens de passageiros. 

A 2* classe ao transporte de bagagens e encommendas 
em trens mixtos. 

As encommendas em trens de viajantes pagarão o 
dobro das laxas da 2a classe da tarifa n. 2. 

Bas"a'S'eiis.— Entende-se por bagagem os objectos 
de uso pessoal dos passageiros, destinados a prover as ne- 
cessiílades ou as condições da viagem, constituindo vo- 
lumes, cada um dos quaes não excederá de suis deci- 
metros cúbicos ou de 100 kilogrammas cm peso. Volumes 
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de maiores dimensSes ou de maior peso poder5o str 
recusados em trens de passagetnis. 

Cada possagairo poderá conduzir comsigo, sem pagar 
frete, ura pequeno volume contendo roupa e objectos de 
necessidade para o trajecto, coUocando-o debaixo do 
Ijanco, no espaço correspondente ao logar que occupar 
e níio incommodando aos outros passageiros, a juizodo 
conductor do trem. 

Uma família ou grupo de ]>essoas, viajando juntas, 
nSo poderú, allegando esta circumstancia, augmentar as 
dimensões do volume, cujo transporte gratuito é permit- 
tido, conforme o disposto no artigo precedente. 

Essrg pequenos volumes, isentos de frete, iiílo serSo 
registrados, e o seu transporte correrá sob os cuidados 
e responsaljilidade daquelles a quem pertencerem . 

Excluem-se dos objectos, que podem ser transpor- 
tados em carros de passageiros, todos os que, a juizo do 
conductor do trem, fon^m de risco, perigo ou cau>;arem 
incommodo por suas exhalações. 

Art. 58. A bagagem a transportar nos primeiros 
trens da manha poderá ser despacliada na véspera, do 
meio dia ús 8 horas da noite, on no dia da partida do 
trem até 15 minutos antes, à vista d'"> bilhete de pas- 
sagem, cobrando-se no arlo do despacho o frete, o qual, 
tiem como o peso, constarrt nSo só do respectivo registro, 
mas ainda de um conhecimento, que se dará ao passa- 
geiro e lhe será exigido quando liie fór restituída a ba- 
gagem no estaçflo de destino. 

Art. 59. No calculo do ft-eteda bagagem, sobre as bases 
das taxas da 1" classe da tarifa n. 2, citada, tomar-se-ha 
por um liilogramma qualquer fracçflo deste poso. O fl-ete 
mínimo, purém, será de 300 réis, sem contar o que ICir 
devido a outras estradas em trafego mutuo, quando o 
transito da l«gegem lhes fõr extensivo. 

A bagagem, entregue e despachada até 15 minutos 
antes da hora fixada pa?a a partida do trem, acompanhará 
o passageiro. 

A que fòr entregue depois, poderá ser recusada, «u 
expedida como encommenda ou como mercadoria relos 
trens seguintes, fi vontade do interessado. 

A bagagem apresentada a despacho deve estar con- 
venientemente acondicionada, de modo a poder resistir 
aos choques ordinários inherontes ao transporte em es- 
trada de ferro. As maios, caixas, canastras, etc, devem 
estar fechadas. 



38 



CONDIÇÕES REGL' LAMENTARES 



SI o volume ostivei-alierlo ou mal acondicionado, o 
passageiro serú convidado a fechal-o ou a Lum acondi- 
cional-o.SIo passageiro nflo o puder fazer, acceilar-se-ha 
o volume, declarando-se no registro e no conliecimenta 
nfio ficar a estrada responsável por eile. Si, porém, o pas- 
sageiro impugnar esta declaração, nSo se acceitorá o tran- 
sporte. 

Alt. 60. A IJBgagem será posta ó disposição do assa- 
geiro logo apus á chegada do trem, e entregue mediante 
a apresentação do conliecimento. 

Si o passageiro allegar a perda do conhecimento da 
bagagem, o agente da estaçfio verificará sí a Ijagagem 
pertence ao reclamante, fazendo este adduzlr provas, 
como: apresentação das chaves, rclaçSo do conteúdo 
testemunho de pessoas fidedignas, etc. 

Feita a verificação, poderá o agente, si julgar pro- 
vada a ídontidadedoproprielario, enlregar-the a Ijagagem 
mediante certificado ou resalva. 

A bagagem re^^istrada, nHo reclamada logo após a 
chegada do trem. será recolhida a um deposito, e 2i horas 
depois ficará sujeita á armazenagem, tendo-a, porém, o 
dono á sua disposição, diariamente, das 6 horas da 
manhfi âs6 da tarde, excepto nos dias feriados e do- 
mingos. 

Ari. 61. A bagagem, apresentada de véspera, pai'a ser 
despachada logo ou no dia seguinte, será recebida e con- 
servada em deposito, entregandosea quem apresental-a 
um recibo, destacado do lalflo, para servir de titulo â res- 
tituição. Pelo deposito se cobrará, no acto do despacho 
da bagagem 500 réis por volume, que será addicionado 
ao frete. Si a bagagem nfiu fúr procurada no diaseguinte, 
ficará sujeita á armazenagem. 

Taml)em será recolhida a deposito e sujeita à arma- 
zenagem, a bagagem nâo registrada que for encontrada 
nas estações ou nos carros. 

Art. 62. A indemnização de volumes de bagagens, por 
extravio ou avaria, se procederá eorao si estivessem em 
curso de transporte, ainda quando effectivamente eslejam 
nos depósitos da estrada. 

Art. 63. A Ijagagem, que nõofòr reclamada no prazo 
de 90 dias, a contar da data cm qua tiver sido recolhida a 
deixraito, será vendida em leilão, e oproduclo recolhido á 
Ihesouraina da estrada, para ser reclamado e entregue a 
quem pertencer, depois de deduzido o que íòr devido á 
mesma estrada. 
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Ârt. 64. £]nooiniuen<las para. os 8ulbii]:*l>ios 

— Pequenos volumes, destinados ás estações dos subúr- 
bios, seroo acceitos e transportados nos trens dos su- 
búrbios, comtanlo que nfio excedam de 50 líilos os de 
maior píeso, e nfio contenham artigos, cujo transporte é 
vedado por estas condições regulamentares. 

O despacho desses volumes, no trecho, çntre. a es- 
tação Central e a de Maxambomba e ramáes de Santa 
Cruz e de Penha a Norte far-se-ha por meio de rótulos de 
500 réis cada um, guando o peso nfio. exceder de 25 kilo- 
grammas, e de 1$000; quanao fôr maior até 50 kilo- 
grammas. ' • í 

Os artigos, porém, de grande volume e pouco peso, 
de risco, perigo ou grande responsabilidade, pagarõo pelo 
dobro destas taxas. . . 

Os volumes deverfio ser fechados, convenientemente 
acondicionados, e indicarão o nome e residência do des- 
tinatário e a estação para onde forem dirigidos. Sem estas 
indicações náo serfio acceitos. 

. . Os volumes taxados a 500 réis poderão ser conduzidos 
por seus donos debaixo dos logares que òocuparem, si 
assim o quizerem, comtanto que nâo incommodem aos 
outros passageiros e as dimensões do volume nfio ex- 
cedam de 20 decimetros cúbicos, a juizo do conductor 
do trem . 

Permitte-se, isento de frete, o transporte de pequenos 
pacotes conduzidos pelo próprio passageiro, nao occupando 
logar, nem incommodando os demais passageiros. 

São applicaveis ao serviço de transporte de encom- 
mendas para os subúrbios as disposições destas condições 
regulamentares, não prejudicadas pelas comprehendidas 
neste artigo. 

Os volumes de peso superior a 50 kilogrammas, as 
mercadorias, osvehiculos e os animaes, destinados aos 
subúrbios, serfio expedidos das estações que forem desi- 
gnadas em ordens de serviço, sujeitando-se âs condições 
e aos preços das tarifas pelas quaes se regula a expedição 
em geral. 

Ârt. 65. Enooinineiidas pai*ao iutei*ioi* —Po- 
derfio ser expedidos, ccmo encommenda, por trens de 
passageiros ou por trens mixtos, es volumes que nfio 
excedam de seis decimetros cúbicos ou de peso até 100 
kilogrammas, comtanto que sejam apresentados 15 mi- 
nutos antes da partida do trem, e que este os possa com- 
portar, sem inconveniente para sua marcha regular. 
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Os volumes de encommenda devem ser fecbndos e 
ac^ndirionsdoí^ iia forma mencionadfi no art. 69, á cujas 
disposiç0e« ficam sujeitos, e além disso indicar o nome, 
residencio do deslinatario e a esla^Oo ú que st; desti- 
narem. 

PagarSo os fretes cali^ulados jiclas taxas da 2» classe 
da tarifa n. 2, quando forem expedidos em trens mistos, 
e pelo dobro das mesmas taxas, quando transportados em 
trens de passageiros, rontando-se por um kilogramma as 
fracções deste peso. 

O freto mínimo será de 200 réis nos trens mixtos e 
300 réis nos trens de passageiros, nSo incluindo o trans- 
porte por outras estradas em trafego mutuo, nem outros 
serviços complementares que sejam solicitados • 

Os volumes de encomnmndas, de tamanho ou peso 
superior aos fixados neste artigo, só poderão ser expe- 
didos pelos trens de mercadorias, segundo os pra,'0S e 
condições das tarifas correspondentes. 

Art. CG. Os g(ioero5 iilimenticios próprios da pequena 
lavoura como: lugumcs, liorlaliças, fructas frescas, do 
psiz e importadas; os de fácil deterioração como carne 
verde qualquer, manteiga fresco, ovos, pSo, leite, cocos da 
Bahia, castanhas, cebolas e retioiinlitis frescas, coalhado, 
ervilhas verdes, espargos frescos, favas fresco-^, fiíijões 
verdes, guaiuios verdes, raízes alimenlicias (mandioca e 
aipim ) e rosca, pagam nos mixtos pela 5" classe da tarifa 
n. 3 e em trens express'ís pela 4* ciasse da mesmo tariffe. 

Fructas seccns importadas, ararula, aveifls, beijús. 
biscoutos e balactiB, caço morta, cangica, carangueijos, 
fubú de milho e de arroz, ostras frescas, ovas de peixe, 
peixe fresci', gallinhas, pequ(_'nos animaes e oves do- 
mesticas, ou silvestres em r liolas ou caixões engradados 
e animaes da 3^ classe da t^-iifa n. 6, acondicionados do 
mesmo modo, pagam: nos expressos, o metade >ía 2' 
classe da tarifa n, 2 e nos mixtos 30 Vu menos do que 
pagam nos expressos. O peixe fresco, quando transpor- 
tado em trem expresso diurno, pega pela 4" classe da 
tarifa n. 3. Os barris de cbopps quando despachados 
como encommendas pagtm peia 2" classe da tarifa 
T1.2, com 50 o/o de ol-talimeato, ainda mesmo transpor- 
tados nos expressos. 

Cs volumes vosics em retorno pagam: até 200 kilos 
pela 5" classe e mais de 2()0 |iela 7» classe ( tarifa do gelo ) 
N8o se despacha retorno i-elos expressos. As taxes 
de animaes e de gelo dobreni-se quando nos expressos. 
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Art. 67. Os mesmos géneros, artig:o3, aves e ani- 
mei, especificados iio artigo precedente, tombem po- 
derão ser transportados em trens de passageiros ou 
mixtos, a pedido dos interessados, e conforme fòr resol- 
vido pela directoria da estrada, por meio de assigna- 
turas trimensaes ou semestraes, com abetimento de IO 
a 50"; o, tomando-se por base dos preços do transporte 
o numero de dias comprehendídos nos prnzos e os preço 
calculados, conforme dispõe o art. 66, com excepção do 
leite que será taxado pela 7" classe da tarifa n. 3 com 
o abatimento de 40 "jo- 

As assignaturos poderSo comprehendcr a passagem 
doassignanl£ ou de preposto seu, que tenha deacompanhar 
os volumes que lhe pertenceremj addicionando-se ao preço 
da assignatura o da passagem, calculada peia tarifa res- 
pectiva com o abatimento que fòr determinado pela di- 
rectoria da estrada. 

As assignaturas começarflo em qualquer dia, mas 
terminarão no ultimo dia dos mezes de março, junho, 
setembro e dezembro, nas estaçCies Central, Norte e 
Ouro Preto e outras em que a directoria assim resolver. 

As autorizações res!>ectiv8S ser.lo passadas na con- 
tadoria desta estrada, mediante requisição dos interes- 
sados, continuando o pagamento a ser feito na Central. 

As concessões dessas assignaturas se farCo sob as 
seguintes condições: 

!-• Cada assignatura dará direito 6 uma remessa 
diária com o peso lotai nella declarado, de um só ou de 
diversos artigos dos designados no art. 66. especifica* 
damente comprehendendo volumes, cujo peso isolado nflo 
exceda de 100 kilogrammas com uma tolerância de S"'» 
para mais ou para menos no i)eso total. 

2.a Os volumes que excederem de 100 kilogrammas, 
excluída a tolerância, serSo recusados, assim como os 
que nSo estiverem convenientemente acondicionados. 

3." Os volumes deverSo ser apresentados nas esta- 
ções de procedência até meia hora antes da lixada 
para a partida do trem que os tiver de conduzir, e re- 
tirados da cstaçfio do destino até duas horas depois da 
chegada, excluido o tempa decoriid') dos il Iioras da 
noite ás 6 da maniifl. 

4.» As remussas contam-so pelos dias do prazo da 
assignatura, successi vãmente, sem desconto, embora 
deixem de ser feitas pelo asslgnante, assim como não 
serão descontadas as differenças de peso, nem compen- 



43 CONDIÇÕES REGULAMENTARES 

sadas por augmciitos correspondeu les (.■m outras remessas 
poslcrioros. 

5.' Nos casos de interrupção de transporte, por causas 
imprevistas ou outras de lorça maior, que iníliiam para a 
irregularidade do trafego da estrada, os assignantes 
serfio avisados e atteiididos, quanto possivel, na expedição 
das remessas que jú estiverem nas estações antes do 
aviso ; e em todo caso sei-fio indemnizados, findo o prezo 
do assignalura, dos dias de transporte níJo eflectuado. 

6." As operações de carga e descarga, quando nflo ti- 
verem dè ser feitas por pessoal do.asslgnanie, o que será 
declarado pelo mesmo assignante na occasiao de requerer 
a assignatura, sertio englobadas no preço desta, annotan- 
do-se esta circumstancia no respectivo bilhete. 

7.» As remessas seríío apresentadas ao agente da 
estação de procedência acompanhadas de uma relaçSo, 
indicando o peso de cada um volume e as espécies nelle 
contidas, ã vista da qual, feita a conferencia, se exlrahirá 
o conhecimento, (lue si'Pâ entregue ao assignante ou a . 
seu preimsto, como titulo para recebimcnlo dos volumes 
na estação do destino. 

8.* A responsabilidade da estrdo alimita-se a extravio, 
falta ou demora de entrega nSo justificada, regulando-se 
tudo mais peias disp.?siçÕes das presentes condições re- 
gulamentares. 

Aos assignantes, a que se refere o ert. 67, permilte-se 
a devoluçõo dosenvolucpos, que tiverem servido ás suas 
remes-^ías, em qualquer trem, exceptuados os de viajantes 
para as cstaç(5ea de procedência, sob as mesmas con- 
dições dos volumes vi.sÍos em retorno, pagando os fretes 
peia 7* classe da tarifa n. 3. Esta concessão seró extensiva 
ao gelo que fòr necessário á conservação do leito, quando 
rõr este comprchendido na assignatura. O vasilhame de 
retorno do leite gosa do mesmo abatimento de que gosa 
o loitc. 

Alt. 68. A expedição de encmimondas será certifi- 
cada por um conhecimento entregue ao remettente, que o 
restituirá no acto da entrega dos volumes. 

O conhecimento serve de titiili.' é pessoa ncile men- 
cionada, como destinatorln, para entrar na iiosse dos 
volumes. {') 

(I) Quando aa s a com me n dai forem de grsud^ Tolumesiu r^luçio aopefo, 
d«ver-FQ-L,i medir o rolume e mcncionar-ae no re>pecti>o couliccineato 
não i6 o num«ro de decimetros cubiog iicbado, qua dere leriir da baia 
para o calsuJo do freie, m&s lambem o pssa real veríBcada oa l)Blanía. 
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No caso de perda do conhecimento, òs volumes serão 
entregues & vista de certidão do despacho, podendo 
também ser, mediante recibo impresso, destacado do talão, 
si forem de fácil deterioração os géneros nelles contidos, 
justificando o destinatário ao agente da estação ser o 
próprio a quem foram consignados . 

Art. 69. As encommendas não retiradas depois de 
24 horas de sua chegada á estação serão recolhidas a de- 
posito e pagarão armazenagem até noventa dias. Findo 
este prazo, si ainda não tiverem sido retiradas, ficarão 
sujeitas á venda em leilão e á todas as disposições que 
lhe forem applicaveis, referentes a deposito nos armazéns 
da estrada . 

Art. 70. A estrada não se responsabilisa pelos damnos 

f provenientes da natureza dos géneros contidos nos vo- 
umes de encommendas. No caso de extravio ou em 
outros que affectem a sua responsabilidade, esta se tor- 
nara efTectiva de accôrdo com as presentes condições re- 
gulamentares, considerando-se em todo o caso os volumes 
em curso de transporte, estejam ou não em deposito. 

Art. 71. rri-anspoi-tes a domioiíio — O trans- 
porte de bagagens, encommendas e mercadorias até aos 
domicílios, ou destes para as estações de expedição, po- 
derá ser feito na Capital Federal e em outras cidades, 
estendendo-se até aos pontos terminaes dos Carris Ur- 
banos, mediante requisição dos interessados, pelos 
preços e sob as condições dos contractos já firmados, 
ou que se firmarem com companhias ou empresas par- 
lie^Jares para sua execução, correndo esta sob a res- 
ponsabilidade immediata das mesmas companhias ou 
empresas e garantia da estrada. Estes contractos estarão 
sempre á disposição do publico em todas os estações. 
Art. 72. No caso de recebimento, no domicilio, de 
volumes, para serem expedidos, deverão ser estes acompa- 
nhados de nota de despacho, organisada de accordo com 
o presente Regulamento, sendo, além disto, habilitado 
o mtermedlario ou preposto do remettente para o paga- 
mento do frete e despezas occessorias na occasião do 
despacho. 

Si a nota fôr incompleta ou carecer de esclareci- 
mentos, dar-se-ha conhecimento desta circumstancia ao 
remettente para preencher a falta, conservando-se em 
deposito os volumes, isentos de taxa de armazenagem 
durante 24 horas, findas as quaes ficarão elles sujeitos 
ao regimen commum. 
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Art. 73. No caso de remessa ao domicílio do des- 
tinatário, os voUimes serfio acompanhados da 2" via da 
nota de expedinflo ou de ura Ijoletim de remessa ex- 
lialiido de lalfio e nssignado pein agente da astaçfio do 
destino. Nessa nota ou holelim passará recibo o desti- 
natário, dando por este meio quitação á estrada. Si na 
occasiao da entr-^ga dos volumes, o destinatário oppuzer 
duvida ao recebimento por faltas, avarias, etc, serfio 
os volumes devolvidos rt estaçSo, afim de proceder-se 
como fôr de direito. Si por omissfio ou inexactidão no 
endereço o entregador nfioconsegutrencontrarodestina- 
tario dos volumes, lambem voltarão estes para a eslaçSo 
e pedir-se-lia esclarecimento ao r^mi.ltente. 

Art. 74. Os serviços de transporte a domicilio, 
tanto nas cidades em que já se acham estabelecidos, 
como em outras servidas pela estrada, a que convenha 
estendel-os opportunamente, subsistirão emquanto con- 
vierem aos interesses da mesma e'ítrada. 
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Art. 75. Todos os géneros e artigos do conimercio 
cujo transporte nõo fôr solicitado ou não admittldo sob 
a di'nominaçSo de encommenda, serfio transportados 
como carga, pagando fretes de accordo com as laxas 
fixas do lartfa n. 3, que comprehende sete classes — 1», 
2», 3», 4", 5», 6" e 7». 

As mercadorias nAo classificadas sento consideradas 
incluídos nas classes dos artigos similares. 

Art. 76. Comprehendendo-se em um volume mer- 
cadorias de diiTerentes classes, serfio todas equiparadas 
â classe de maior taxa dentre as incluídas no volume. 

Art. 77. As mercadorias sob a denomlnaçfio genérica 
ou voga de — Miudezas, Armarinho, etc, — ficam com- 
prehendidas na 2" classe do tarila n. 3. A falta de 
declaraçfio em qualquer mercadoria obriga o pagamento 
de fi^te pela maior taxa. 



M 




__L 



JVT I ■ t ^m^ 




DA S. DE F. CENTRAL DO BRASIL 45 

A dupla classificação — 5^ ou 7^ — da mesma tarifa, 
attribuida á uma só mercadoria, importa applicaçâo da 
taxa correspondente á 5^ classe, quando o peso da mer- 
cadoria fôrde 200 kilogrammas ou menos, e a 7^ quando 
exceder de '200. 

Art. 78. Ficarfio sujeitas a fretes, por tarifas va- 
riáveis com o cambio, os artigos incluídos nas classes 
1», 2ae 3«da tarifa n. 3. 

Art. 79. As tarifas cambiaes terão por base as taxas 
fixas das tarifas ordinárias, consideradas normaes para 
o cambio flxado. 

Para o calculo do augmento a applicar-se em cada 
mez, a administração da estrada tomará, desprezada a 
fracção de dinheiro, o cambio médio bancário sobre Lon- 
dres a 90 dias do ultimo dia útil do mez precedente, e im- 
mediatamente communicará às estações e fará publicar a 
tabeliã que terá de vigorar, a partir do dia 5 de cada mez. 

Art. 80. Reduoçôes — Todas as mercadorias 
comprehendidas nas classes 1 a 3 da tarifa n. 3, que 
proáderem ou se destinarem á grandes distancias aas 
estações desta estrada, seja qual fôr o modo de trans- 
porte, por via terrestre ou fluvial, com exclusão unicdh 
mente da navegação marítima, terão sobre os preços das 
tarifas os seguintes abatimentos: 

De 20 Vo, si a distancia fòr de mais de ICO até 150 
kilometros ; 

De 30 Vo, si fôr de mais de 150 a 200 kilometros ; 

De 40 V«t sendo de 201 a 250 kilometros ; 

De 50 Vo, excedendo de 250 até 300 kilometros ; 

De 60 Vo, sendo superior a 300 kilometros. 

Gosa também dos favores do presente artigo o café 
em coco» 

Os abatimentos de que trata o presente artigo só 
gerão concedidos á vista de documentos que provem que 
a mercadoria submettida a despacho procede ou des- 
tina-se á grande distancia. 

Estes abatimentos são calculados sobre a distancia 
percorrida pela mercadoria antes de chegar á estação de 
procedência ou de entroncamento nesta estrado , e sobre 
a distancia a percorrer, depois de chegar á de destino, 
não tomando-se, portanto, em consideração para o cal- 
culo do referido abatimento o percurso da mercadoria 
nas linhas desta estrada. 

Os agentes das estações do interior deverão exigir 
no acto do despacho a apresentação de um attestado, 
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passado pelos conectores, vigias ou seus substitutos le- 
gaes, em que declare a procedência da mercadoria. 

As mercadorias procedentes ou destinadas ús esta- 
ções das companliias em trafego mutuo ficam isentas da 
apresentação de qualquer documento, visto como o aba- 
timento em taes c.isos é calculado somente solire o per- 
curso na estrada em trafego mutuo. 

A declapaç3o do logar da morada do expeditor ou 
destinatário será feita nas notas de expedição, assi- 
gnadu por quem eITectuar o despacho e visada j)elo res- 
pectivo agente ou quem suas vezes fizer. 

VerifícaJa a inexactidão da declaraçSo, o empregado 
que tiver calculado o despacho sorú responsabilisado pela 
importância do abatimento concedido, alúm de severa 
puniçfio que ser-lhe-ha infligida. 

A directoria, no intuito de facilitar aos expeditore-; 
a obtençiío dos atte.stados que, de accúrdo com o que 
ficou exarado, provem o direito ao-s abatimento-s con- 
signados no presente artigo, permitte, nfio só aos cone- 
ctores, vigias ou ao3 seus substitutos, a que se refere este 
artigo e que lèm residência legal na zona de producçSo, 
passar esses documentos, mas ainda a lodos aquelles 
que — a juizo e sob a responsabilidade dos agentes — 
possam iirniar taes documentos. 

Aos expeditores, quando oí atteslados exb ibidos 
forem impugnados pelos agentes, cnlie o recurso á admi- 
nistração. 

As aguas mínera&í de Caxambu, Lambary, Cam- 
buquir.!, S. Lourenço e d3 outras fontes naluraes do 

Íiaiz, o minério extrohido do teiTitorio nacional e o 
eite produzido no interior serSo transportados coltran- 
do-se o preço da 7> classe da tarifa n. 3 com *! °/o de 
aI>atimeiilo, isto somente quando as expedições forem 
de mais de 200 Icilogrammas; vigorando taes preços, 
quanto ao leite, ainda que se effectue o transporte era 
trem de passageiros ou mixto-^. 

Art. 81. Froto uiluiiua — O frete mínimo de 
uma expedição de mercadorias é de 1$500. 

Art. 82, lucompittivei» — As mercadorias, nao 
susceplivei-i de serem carregadas com outras, s;io acceítas 
somente pelos preços da carga mínima de 5.000 kilo- 
grammas ou meio vagfio, Sfja qual fòr o peso da ex- 
pedição inferior a este. 

Sempre que (orem apresentadas estas mercadorias, 
poderão ser despachadas pelo i>eso indicado na nota de 



DA E. DE F. CENTRAL DO BRASIL 



47 



expedfç3o, mas nSo remetlidas a seu destino, sem que 
esteja completa e lotaçõo minims de 5.000 kilogramraaa, 
salvo quando o commiltenle do transporie pagar o írele 
de meio vagiUo ou 5.000 kilogrammas, ou quando. a de- 
mora, para complelar a lotaçSo, exceder de lr> dias. 

Quando os agentes tiverem de remetter pelo mesmo 
vagSo mercadorias sujeitas â esta condição, p'.Tten- 
cenles a mais de um destinatário alim de completarem 
a carga mínima de 5.000 líilogrammas, deverSo declarar 
na nota de expedição ou despaclio o numero do vogao 
em que fòr feito o carregamento. 

São mercadorias nfio susceptíveis de ser carregadas 
com outras e sujeitas à carga miniraa de 5.000 litlo- 
grammas, as seguintes : 

Alumina, alun, anthracito, ardósia, arêa, aspiíalto, 
argilla, corvíío de pedra, cal('), cascalho, cliifres, 
cinzas, colíe. estrume, enxofre ( » ), forragens, gesso ( ' ), 
guano, kaolim ( ' ), lagea apparelhadnsc sem apparelho, 
ossos brutos, pedra de alvenaria e britada, puzzolanna, 
resíduos de açougue, sangue de boi, sebo, telhas, terras 
nSo denominadas, tijolos, tnrfa, barro, capim verde, 
couros frescos ou salgados, fressuras ( • ) lenha ( ') e 
outras, quando o observaçflo da 3" parle das tarifas 
(classificação geral) assim o indicar. 

Art. 8:í. Ficam isentas da condição de carga mí- 
nima de 5.000 kilogrammas todas as mercadorias que, 
ensaccadas, encaixotadas ou embarricadas possam ser 
— sem prejuízo de oulras — carregadas conjuncloracute. 

Esta isençBo seró também extensiva á cal proce- 
dente das fabricas existentes nos kilomelroíi 425 e 430, 
cujo transporte far-se-ha conforme ns clausulas das res- 
pectivas concessões. 

Art. 8í. "Voluine» em retox-uo — Os volumes 
vasios em retorno ( usados ) nflo serSo acceito-- para 
serem expedidos como taes, si realmente nfio tiverem 
servido à expediçõe.s de mercadorias pela estrada. T5o 
pouco nSo serão acceitos volumes vasios, com a indicação 
de serera devolvidos cheios, sem que justífique-se o nm 
a que sSo destinados, salvo sendo despachados sem o 
fevorque lhes dá aquelía indicação. 

Os barris, barricas, pipas, garrafas, garrafões, botijas, 
caixões, gigos, jacós, cestos, capoeiras, etc, vastos, quer 
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em retorno, quer expeJidos para sei-em devolvidos cheios, 
ironspoplados era trens mixtosou de mercadorias, sertSo 
taxados, segundo o pefo real, pelos preços da 5* e 7» 
classes da larite n. 3, contando-sc o peso por cijiitesimo 
de tonelada ou 10 kilogrammas. 

Os saccos vasios em retorno, novos ou usados, serfln 
laxados pela mesma tiiriTa dos destinados ao consumo, 
com excepção dos aijpjicBdos á lavoui-a do core, que so- 
mente pagarão as notas de despaclio ( impressos de 20 réi>i 
cada um ) além da despeza de carga e descarga que é 
de 20 réis por cada 10 kilogrammas e por cada operaçSo. 

Art> S5. M&roatloiritis para o mesmo des- 
tino — A-s expediçi3tís de mercadorias para o mesmo 
destino, se farSo na ordem da apresentação dos des- 
pachos na estaçfio de partida, salvo quando se tratar de 
expediçCes por objecto de serviço publico, que terão pre- 
ferencia . 

Quanto ôqueilas, ptíréra, terflo ppef';rem;ia as merca- 
dorias sujeitas ij prompta deterioração. 

Ari. 86. Ovos, fVuotita, leite, etc. — As merca- 
dorias, como : ovos, Tructas, leite, pQo, gelo, legumes 
frescos, hortaliças, carne fresca, peixe fresco, aves e ani- 
maes, apresentadas até 15 minutos antes da hora (jxada 
porá a Mrtida de um trem de mercadorias ou mtxto, serflo 
expedidas por esse trem, atteudendo-se ao que ficou esta- 
belecido, quando forem despachados como encommendas 
pop trem de passageiras. 

Aj't. 87. ÀfHueuoia <3e meroucIoriaA — Afluin- 
do em grande quanlidad'3 mercadorias ás estaçOes do in- 
terior, produzindo coiisxiuentemente accumulaçfln nos 
da Capital, poder-se-ha dar preferencia, para o transporte, 
âs despachadas para serem enlregues no domicilio. 

Art. 88. Meroudor-ias em -^-agOes e»pe- 
oiftes— As mercadorias, cuio transporte carecer de 
vagíies especiaes, serfio expedidas sem demora, quando 
completarem a lotoçflo dos vagões próprios para o trans- 
porte, oii quando, nSo completando, fòr paga a lotaçGo 
dos mesmos vagões. No caso contrario, as mercadorias 
poderflo ser demoradas até que completem a lotaçflo, nSo 
excedendo, porém, de 15 dias a demora. 

Art. 8'K 0'a.i*i-e^i&iaeuto e Ueeoi\i*g'f>' — O car- 
regamento e descarga das mercadorias e objectos da 
transporte serflo feitos em geral, pelo pessoal da estrada, 
cobrondo-se por cada umn destas operações a quGutia de 
airéis por JOkilogramnias. 



, CENTRAL DO BRASIL 



49 



P..HÍGr-se-tn perrailtir, enlretanlo, o carregamento e 
descarga pelj pessoal di) cjmmittenle do transporte, a 
pedido deste, n5o havendo iii conveniente, sendo, poriim, 
obrigatório o pagameiíto das rererldas operações. 

Quando, porém, ns mercadorias, qualquer que seja 
a classe, Torem a graa-H, por carga completa ou eritáo 
se refiifiretn d 7" classe da tarifa a. 3, as citadas ope- 
rações serfio realisadas aos cuidados e d custa dos inter- 
essados, sob a vigilância dos empregados da estrada, co- 
hrando-se neste caso 1$003 por cada operação e por 1.000 
ou fracção de 1.000 líllogrammas. 

Para uniformidade no calculo das taxas de carga e 
descarga a respectiva cobrança deve ser feita por de- 
zenas de kilogrammas ou por toneladas, confn-me o 
frete fòr cobrado de uma ou de outra forma. Assim, 
nos casos da 7^ classe, em que o frete pôde ser cobrado 
por tonelada ou por dezena, observar-se-ha o seguinte; 
Quando o calculo da expadiçflo fòr feito por 1.000 
kilogrammas, a cobrança da carga e descargo sel-o-ha 
também, com a differença de que para o frete admitte-se— 
meia tonelada — o que náo acontece com as referidas 
operações, cujo pagamento deve ser feito por tonelada. 
Quando o frete fÔr calculado por dezenas, a taxa 
de carga e descarga também seI-K>ha; Isto, porém, no 
caso de serem os iraballios de carga e descarga execu- 
tados por pessoal da estrada. Si taes operações forem 
feitas pelos interessados , sõ será npplicavel a taxa de 
vigilância, cobrada sempre por tonelada. 

Art. GO. Pesada das jneroadorias — O reme t- 
tente das mercadorias tem direito de exigir a pesada 
na estação do destino, ainda que nada indique alteraçSo 
no carregamento, ou nenhum indicio de avaria se ma- 
nifeste nos volumes, comtanto que se tenha verificado o 
peso na estação de procedência. 

Si não houver differença no peso, ou si a differença 
encontrada, para mais o upara menos, nfio exceder de iVo 
do peso mencionado na nota de expedição, a operação da 
pesada será paga á raz5o de 100 r^iis por fracção indi- 
visível de 100 kHogrammas. 

Si a differença encontrada fòr de mais de í^/o nada 
se cobrará pela operaç2o da pesada, e o preço do trans- 
porte serô rectificado correspondentemente para mais ou 
para menos. 

Art. 91. Va.g:õ«i9 x>n.i*a. oarg-a complctR. — 
Quando um expedilor necessitar de vagões par^a carga 
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completa de sus mercadoria, deve lazer requísiçíío rom 
ante'-etiencia de 24 horas, si quizer só um vagão, e de 
48 horas si quizer dois ou mais vagOes. 
~ O expedilor ficará sujeilo â multa de õíOOO por v8g<1o 
jor dia, si a mercadoria n8o íòr remeltiaa para a 
BÇilo do partida no dia convencionado, e a estnidn po- 
*É, além disto, dispitr do malerial. 

A importância da niulta deve ser exigida no acto d« 
requisiçíSo, sendo de!>ois restituída, si nuõ liver de ser 
applicada. 

O agente da estação prevouirA o expeditor do dia c 
hora em que os vagÓe3 pedidos serão postos á sua dis- 
posi^o. 

Si dentro de oito horas o carregamento do vagSo 
nSo fúr feito pelo pessoal do expeditor, este liça sujeito 
â multa de 1$000 por hora de demora e por vagSo. 
Nfio se contam as horas decorridas das 6 da tarde âs 
6 da raanhfi. 

Quando o carregamento liver de ser Teito por pessoal 
da estrada, a mesma multa será applicada, si decor- 
rerem mais de oito horas entre a recepção da primeira 
parte da expedição e a recepçSo de seu complemento; 
isto é, si 8 expedição toda nSo fôr remettida para a 
estaçfio dentro de oito horas. 

A mesma multa de i$000 por hora será applicada 
por cada vagão carregado que, por falta dos documentos 
prescriptos, não puder ser expedido pelo trem que o djs- 
verla levar. 

Nenhum expeditor de um ou mais vagões poderá 
exceder, sob qualquer pretexto, a lotação dos mesmos 
vagões. 

O expeditor é responsável por qualquer avaria cau- 
sada por seus agentes aos vehiculos da estrada no carr»- 
gam(3nto e descarga ou por excesso de lotaçSo. 

Art. 92. Serviços » mAi-g-em «1k llnlm — Po- 
der-se-ha conceder aos proprietários ribeirinhos da estrada 
autorisaçSo para carregarem ou descarregarem merca- 
dorias em pontos fora das estaçOes, submettendo-ss elles 
ás condições seguintes: 

!.• Os remettentes ou destinatários deverfio fazer á 
sua custa todos os preparativos necessários para carre- 

frem ou descarregarem vagões nos pontos indicados, 
administração acceitan'1 ou nSo estos preparativos. 
2.» Os remettentes ou destinatários serSo responsáveis 
pelos estragos feitos no que pertencer ou fâr innerente á 
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estrada e serfio obrigados a fazel-os reparar á sua custa, 
sob a direcção doe empregados da mesma astrada, dentro 
do praso de 48 horas. 

3. a A administração determinará as horas do dia ou 
da noute em que estas diversas operações poderão ser 
feitas, e declina toda a responsabilidade quanto aos es- 
tragos que puderem resultar destes serviços nos ten^enos 
dos sobreditos proprietários ou seus visinhos, ou em suas 
mercadorias. 

4. a O carregamento ou descarga será feito pelos re- 
mettentes ou destinatários com pessoal seu e por sua 
conta e risco, sob a vigilância do pessoal da estrada , co- 
brando-se 1$ por 1.000 kilogrammas ou fracção de 1.000. 

5.» Os fretes a cobrar serão, no caso de carregamento, 
os da estação immediatamente anterior ao ponto de 
parada, e no caso de descarga, os da estação immediata- 
mente posterior. 

Fica, porém, estabelecido que os despachos, o paga- 
mento dos fretes e a entrega das expedições se farfio 
na estação immediatamente posterior. 

6.» A administração não se encarregará de trans- 
portes desta natureza, sinão por um peso de 50 toneladas, 
de uma vez, e para um percurso minimo de 20 kilometros, 
ou pagando por 20 kilometros. 

7.» Os remettentes deverão avisar ao agente da estação 
encarregado de fazer a expedição, com antecedência de 
48 horas e o agente indicará as horas durante as quaes 
o carregamento deverá ser feito. 

8.* Si dentro das horas indicadas, o carregamento 
não puder ser feito, os vagões serão retirados e o remet- 
tente não ficará por isso desobrigado de pagar o transporte. 

9.* O destinatário será prevenido 24 horas antes de 
serem postos no logar os vagões que devem ser descarre- 
gados por elle, da hora em que estes vagões estarão á 
sua disposição e do tempo que alli estacionarão. 

10. Passado esse prazo, os vagões, descarregados ou 
não, serão levados para a estação anterior, descarregados 
immediatamente ex-offlcio e o destinatário deverá ir alli 
retirar sua mercadoria, sem que tenha direito de reclamar 
contra a administração, sem prejuizo da armazenagem 
que seja devida. 

11. Os trens fornecidos para estes serviços, sejam 
formados pelas machinas do lastro, das manobras, ou da 
reserva, além dos fretes cobrados de accôrdo com as 
tarifas geraes^ suas condições e as do presente artigo. 
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procedendo-se ao despacho como si o transporte se fizesse 
lios trens ordinários, pagarSo por cada um vagilío a taxa da 
1$ por liilometro, com o miiiimo de 2(Jt$, até d estação 
mais próxima, para onde tenliom de ser conduzidos, 
si o serviço fòr diurno ; ou com o accrescimo de 50 °/o 
si fòr nocturno. 

A lenha paga no cu>io da [ireí^enle condiçflo 500 réis, 
em vez de 1$. com o mínimo de 10$000. 

Ari. 93. Vagões partioulax-es — A adminis- 
tração poderá acceitar certi:i numero de Víig0(!s, per- 
tencentes a particulares, para serem em pn 'gados no 
transporte de artigos taes como; carvão, lellias, tijolos, 
manilhas de ban-o, cal, minérios, lenha, guza, lupa, 
pedras, animaes, etc., sendo feito o serviço de tracção 
ífesses vagões mediante as seguintes condições: 

1.» Os vagões sú entrarão em serviço depois de 
convenientemente examinados e recebidos pela estrada. 

2.» Os vagões deverfio ser construidos com dimen- 
sões iguaes aos usados na estrada; o afastamento e al- 
tura dos para-choqiies, acima do nivd do^ trilhos e 
syslema dos mesmos, assim como os engates, serão da 
accurdo com as especificações da locomoçSo. 

3.» Os eixos, as rodas, as caixas de luijriílcaçilo, as 
correntes de segurança e o systema dos freios serão 
conforme os tyjws usados na estrada e indicados peia 
locomoçílo. 

4." Os vagões ser3o entregues ó estrada promjitos 
para a circulação com as caixas de lubrificação cheias 
ae lubrificantes. 

A lubrificação diária, píira o serviço da circulação 
dos vagões, será feita â custa e por pessoal da estrada. 

5.» A conservação dos vjigões correrá pur conta do 
propri'itario dos vagões fiue deverá mantel-os em Ijom 
estaào de circulação, sobretudo no que diz respeito ás 
rodas, aro das me^smas, eixo^, molas e caixas de lubri- 
ficação. 

A administração da estrada reserva-se o direito de 

firohibir a circulação de vagões que não apresentarem 
udas as condições de segurança. 

6." Si em viagem os vagões tiverem de sofTrer re- 
paração urgiiule de qualquer natureza, e^ta r>paraçi3o 
será feita pelos empregador dj entrada, porém, a de.'!- 
peza será debitada ao propiielario dos vações. 

7." A estrada responsa bilisa-sj somente pelas ava- 
rias provenientes de occideiites ou choques bruscos, 
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occasionados por seus empregados em viagens ou em 
desvios nas estações, e procederá á reparação ó sua 
custa . 

8. a As taxas applicaveis aos transportes effectuados 
nestes vagões serão sempre as mesmas applicadas aos 
transportes effectuados no material pertencente á es- 
trada; porém esta indemnizará ao proprietário, a titulo 
de locaçfio do material fornecido, 10 Vo da importância 
dos fretes, quando os vagões forem utilisados pelo pro- 
prietário em uma só direcçáo; quando, porém, forem 
utilisados na ida e volta, a indemnização será somente 
de 5 Vo sobre os fretes. 

Esta indemnização, referindo-se á locação, tanto na 
ida como na volta, dará direito á estrada, naquelle pri- 
meiro caso, a utilisar-se dos vagões vasios na volta, 
com tanto que não sejam desviados do itinerário directo 
entre a chegada e a partida dos mesmos. 

9. a Os prazos dentro dos quaes deverá effectuar-ee o 
percurso destes vagões, serão os seguintes: 







PRAZO 


PRAZO 


TOTAL 




DISTANCIAS BM XILOMETROS 


DB 


DB 


DB 






EXPBDIÇÃO 


TRAN8P0RTB 


DIAS 


De 


1 a ICO 


2 dias . . 


1 dia . . 


4 


» 


101 a 300 


2 » . . 


2 difti . 




5 


» 


301 a 500 


2 » . . 


3 » 




7 


» 


501 a 700 


2 » . • 


A » 




9 


» 


701 a MO 


2 » . . 


5 * 




10 


» 


goi a 1100 


2 » . . 


6 » 




12 


» 


1101 a 1300 


2 » . , 


7 » 




14 


» 


1301 a 1500 


2 » . • 


8 » 
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As mercadorias, que tiverem de soffrer baldeação em 
virtude da mudança de bitola, terão os prazos acima re- 
feridos augmentados de dous dias para essa operação, e a 
contagem do prazo será interrompida, quando na estação 
de baldeação não houve r vagão do mesmo proprietário, 
para onde sejam promp lamente baldeadas essas merca- 
dorias. 

Os dias se contarão de meia-noute á meia-noute. 

O primeiro dia começará á meia-noute, depois da en- 
trega da mercadoria convenientemente carregada e das 
respectivas notas de expedição. 
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10. Todo O vagSo que na eslaçfio de procedência 
niSo fõr entregue convenientemente carregado e despa- 
chado, pelo menos uma hora antt-s da parlida do uUimo 
trem de cargas regular do dia, em direcçSo ô estaçflo do 
destino, só começará a contar o prazo como si fosse en- 
tregue no dia seguinte. 

11. Na eslaçfio de destino, esses vagões só serSo con- 
siderados como entregues, para serem devolvidos á es- 
tação de procedência, vinte e quatro horas depois de ter- 
mmada a descarga dos mesmos, e á ella serfio remeltidos 
denlro dos prazos marcados na 9» condição. 

12. O excesso do prazo no percurso dos vagões será 
ajastado mensalmente, por vogfio e por dia de excesso ; 
porém, o numero du dios de atraso seré diminuído do 
numero de dias n5o despendidos ; isto ê, a esirsda nSo 
prestará contas ao proprietário, siníío do excesso total das. 
demoras reaes sobre o totíil dos prazos concedidos. 

13. Uma nota discriminativa dcs percursos de cada 
um desses vagões será exlrahida mensalmente em duas 
vias e enviada aos proprietários, que deverSo devolver 
uma delias, depois de examinadas e approvadas, 

O excesso, verificado mensalmente, será creditado ao 
proprietário. 

14. As cargas e descargas serfio cfTectuadas nos 
pontos indicados pelo pessoal da estrada e ó custa do 
proprietário. 

Art- 94, Serviço» em ramKea pai-ticulaz-e«> 
— .Os desvios ou ramaes particulares, permittídos para 
uso de estabelecimentos ruraes, industriaes, etc, ficarfio 
subordinados ás seguintes condições: 

1.' O concessionário do ramal prevenirá ao agente 
da estaçílo da quantidade de vagões de que carecer para 
o carregamento das mercadorias que tiver de remetter. 

A administração nSoé obrigada a fornecer os vagões, 
que lhe forem pedidos pelo concessionário, segundo as 
conveniências do seu serviço. 

2.» A administração fará todas as manobras para levar 
á ôntrada do ramal ou daili trazer os vagões que tiverem de 
ser levados ao ramal para o carregamento ou descarga. 

Fira a cargo do concessionário o movimento aos 
vagões entre o ponto de juncçflo do ramal com a linha 
principal e o seu estabelecimento. 

3." Os vagões nSo podem ser empregados sinSo no 
transporte de objectos e mercadorias destinados á linha 
principal da estrada. 
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4. a A adminislraçCo cobroró, pelo fornecimento e 
remesso de seu material para o ramal, as seguintes 
taxas, quer os vagões estejam, quer nGo, completamente 
carregados: 

Dois mil réis por vagfio vasio que entrar no ramal 
para ser carregado ou por vagão que entrar carregado 
ou sahir vasio. 

Três mil réis por vagôo que entrar e sahir carre- 
gado. 

Para os vagões sobre oito rodas estas taxas serSo 
duplicadas. 

5.* Os preços delocaçôodo material, acima fixados, 
seMo cobrados pelos vagões pedidos pelo concessionário, 
ainda que elle dos mesmos nõo se tenha utilisado. 

6.^ O tempo, durante o qual os vagões podem ficar 
no ramal, não deve exceder de seis horas quando o 
ramal nSo tiver mais de um kilometro. 

Este prazo é augmentado de meia hora por kilo- 
metro, além do primeiro, nfio comprehendidas as horas 
da noute, que sfio assim fixadas: 

De 1 de abril a 30 de setemiiro, das 6 horas da tarde 
ás 6 horas da manhfi; de 1 de outubro a 31 de março, 
das 7 horas da tarde ás 5 horas da manhã. 

7. a A duração da estada no ramal conta-se a partir 
do momento em que a administração tiver levado os 
vagões, vasios ou carregados, á entrada do ramal, até 
o momento em que os vagões tiverem sido restituídos 
pelo concessionário no ponto de juncção com a linha 
principal. 

8.* O concessionário é responsável pelas avarias que 
o material, por culpa ou omissão sua ou de seu pes- 
soal, soffrer durante o percurs(3 ou estada no ramal. 

9.» No caso de demora no regresso dos vagões, não 
obstante o aviso especial dado pela administrado, ficará 
o concessionário sujeito á multa de dois mil réis, por 
hora e por vagão, com o min imo de vinte mil réis. 

Para os vagões sobre oito rodas estas taxas serão 
duplicadas. 

10. O carregamento, descarga, chumbamento e des- 
chumbamento dos vagões no ramal serão feitos por pes- 
soal do concessionário, com assistência de um empre- 
gado seu e outro da estrada. 

Os vagões remettidos carregados para o ramal, terão 
o sinete da estrada, e os vagões carregados no ramal 
íerfio o sinete do concessionário, não se responsabllisando 
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O admiiiisLraçíIo pelo numero ou peso dos volumes, quando 
o sinete do concessionário nao chegar intacto 6 estaçto do 
destino. {*) 

11. 03 preços dtí locaçSo, acima fixados, síío inde- 
pendentes das laxas relativas ao percurso na linlia prin- 
cipal, ás qiiaes serílo addicionados esses preços. 

Estas taxas seríio cobradas de conformidade com as 
tariTas gcraes que regerem a cxpediçíio. 

12. O frete das mercadorias procedentes do ramal 
será por lolaçSo completa de vagão, embora este nSo 
esteja completamente carregado. 

O frete das mercadorias destinadas ao rumai será 
cobrado pelo peso da expediçBo, n6o podendo o frete 
total das expedições, carregadas no mesmo vogíio, ser 
inferior a 20$000. 

13. Fica ao arbítrio doconcession ario carregarnum 
mesmo vagfio mercadorias endereçadas a mais de um 
destinatário, mas destinadas 6 uma mesma estaçfio, e, 
reciprocamente, receber num mt^smo vagflo mercadorias 
desparhadas por mais de um remeltente, mas procedentes 
de uma mesma estação. 

14. Quando o ramal convergir ú uma eslaçSo, as 
mercadorias provenientes do ramal ou ao mesmo desti- 
nadas serfio taxadas na linha ppin^ipal, como si pro- 
viessem ou se destinassem ú essa eslaçSo. 

15. Quando o ramal tiver origem entre duas estações, 
as mercadorias provenientes do ramal serSo laxadas na 
linha principal, como si partissem da estaçflo immedia- 
tamenle anterior ao ramal, segundo a dirccçflo das mer- 
cadorias na linha principal. 

As mercadorias destinadas ao ramal se:'fio taxadas, 
na linha principal, como si fossem destinaflos íi estaçSo 
immedíalamente [xjsterior ao ramal. 

16. Quanto âs mercadorias destinadas nos ramaes, os 
prazos de transporte na estrada, na linlia principal, ex- 
piram no momento em que a administração Liver posto 
os vagOes, que as levam, á disposjçílo do concessionário 
no ponto de juncçSo. 
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I ccncíiBionBnu iiàoé obrigado aa pagamento d* Uia alguma peto 
Mriico dícarga e deacarga, dequ« Icata a condirão acima, quando feilapor 
lenpeíioal, yiatoailar sujei lo a outcos iiagn mentos co ii a ta ii íe ■ daa condito <■ 
doarl. 94. 
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Recíprocfiraenle, quanto âs niercodorioa procedentes 
dos ramaes, os prazitsde transporte da estrado correm 
do momento em que os vagões forem postos á sua dis- 
posiçfio no ponto de juncçSo. 

17. A administração u5o acceita carregamentos que 
ultrapassem os máximos de lotação fixados para cada 
espécie de vagfio, iiiscriptos nas caixas. 

Nijo acceita tflo pouco carregamentos que ultrapassem 
as dimensões do molde. 

18. A appli<-açõi"> do disposto neste artigo fica sujeita 
és condições da tarifa gi^ral, em tudo que nõo fòr con- 
trario ôs disposições particulares que precedem. 



VI 

Tarifti n. 4 

Transporte de valoi-e 



Art. 95. A tarite n. 4 applica-se ao transporte de 
ouro, prata, platina, pedras preciosas em obras ae jóias, 
casquinha de ouro e prata, moeda de ouro, praia, cobre 
e ni(_'líel, papel-moeda e de quaesquer valores. 

Art. 96, Considera-se fraude toda a declnraçSo in- 
exacta, quanto A natureza, ao valor ou peso dos objectos 
acima especificados. 

Art. 97. A taxa é applicada por tonelada e porkilo- 
melro, quanto â distancia e por 1:0<J0$, quanto ú porcen- 
tagem ad Daloreiíi : toda a fracção inferior â esta cifra 
conta-se como 1:000$000. 

Art. 98. O frete mínimo de uma expediçfio de valores 
é 3$000. 

Art. 99. Estes objectos devem ser cuidadosamente 
pesados e só serflo expedidos em trem de viajantes ou 
mixtos. 

Art. 100. O dinheiro amoedado, as jóias, as pedras 
e os metaes preciosos devem estar acondicionados em 
saccos, caixas ou barris (')■ 

( ' ) Estas *ipediç0es deTem s*r apwaeoUdas pflo» npsdllores, j4 
acoadicíonadafl. coma ai]Ui m exige ; aã.o derem aic ai^oDdiciújnadfts pelos 
sgíntes ou oulroa empregado» da estrada. 
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Art. 101. o transporte o descol)erto é prohibido. 
Ari. 102. Os sacco3de\cm ser de paiino forte, co- 
sidos por dentro e perfeitos, isto é, nSo dÍlat:erados, nem 
remendados. 

A liocca destes saccos serú fechada por meio de corda 
ou cordel inteiriço, cujo jió será coWto por sinete, 
em lacre ou cíiumoo, e cujas extremidades serSo mantidas 
por sinete if^ual sobre uma ficha solta. 

Em falta de sinete, as extremidades da corda ou 
cordel poderSo ser, tierto do nó, introduzidas em lacre ou 
chumbo. 

Art. 103. As caixas ou Ijarris serão pregados ou ar- 
queados com solidez, e não dever5o apresentar vestígio 
algum de abertura encoberta nem de fractura. 

As caixas serfio fortemente ligadas por meio de corda 
inteiriça coltocada em cruz, com tantos sinetes em lacre 
ou cluimbo quantos forem necessários para garantir a in- 
violabilidade dos volumes. 

Nos barris, uma corda applicada em cruz nas duas 
extremidades eerâ fixada por meio de sinete em lacre ou 
chumbo. 

Art. 104. O papel-moeda ou notas de banco, os apó- 
lices ô as acções de companhias e outros papeis de valores 
devem ser apresentados em saccos ou caixas, ou formar 
pacotes revestidos de envoltórios intactos, em papel ou 
j>anno encerado. 

Todaria os volumes apresentados em envoltório de 
papel poderSo ser acceitos, si, em relação â solidez e ao 
acondicionamento, estes envoltórios nada deixarem a 
desejar. 

Tudo pacote deve ser fechado por meio de sinetes 
em lacre, sendo estes em numero sufliclente para asse- 
gurar sua inviolabilidade ( Ires pelo menos ). 

Art. 105. Na nota de expedição, que acompanhar 
um trfinsporte de ouro. jóias, ctc, deve-se mencionar, in- 
dependentemente das indicações ordinárias, o valor por 
extenso do artigo, e deve haver sinete em lacre, conforme 
o apiKísto sobre o volume. 

Art. 106. Os endereços nSo devem ser cosidos nem 
cullados, nem pregados nos volumes, afim de que nfio 
possam encobrir vestígios de abertura ou fractura; 
podem sor ou escriptos sobre os volumes, ou affixados a 
elles por meio de cordel. 

A declaraçõo do valor do artigo serí feita por ex- 
tenso no endereço. 
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Art. 107. As iniciaes, legenda, armas, firmas sociaes 
ou os nomes de estabelecimentos, impressos sobre os 
saccos, caixas, barris e pacotes, devem ser perfeitamente 
legi veis . 

Art. 108. Os sinetes feitos com moedas sfío formal- 
mente prohibidos, 

Art. 109. As expedições de valores devem ser apre- 
sentadas a despacho pelo menos uma hora antes da 
marcada para a partida do trem, para poderem se- 
guir pelo mesmo. 

Art. 110. As expedições de valores só serfio entregues 
aos próprios destinatários, reconhecidos ou abonados como 
taes, ou a seus prepostos, por elles devidamente au- 
torisados. 

VII 



Tauifa n. 5 

I>o transporte de Telxioulos 

Art. 111. A tarifa n. 5 applica-se ao transporte de 
vehiculos de qualquer espécie, armados ou desarmados, 
e divide-se em duas classes. 

A la classe comprehende carros fúnebres, dili- 
gencias, caleças, carros para caminho de ferro de trac- 
çÍBo animal e outros vehiculos de quatro rodas para 
transporte de pessoas. 

A 2a classe comprehende carros, carroças, carretas 
e outros vehiculos de duas ou quatro rodas, para trans- 
porte de géneros, tylburis e outros vehiculos de duas 
rodas, para transporte de pessoas. 

Art. 112. Os vehiculos, para transporte de géneros 
ou para serviço da lavoura, têm abatimento de 25 Vo, 
si estiverem aesarmados. 

Art. 113. O carregamento e descarga sõo feitos pelos 
cuidados e por conta e risco dos expeditores e dos des- 
tinatários. 

Art. 114. Os vagões, as locomotivas e os tenders 
desarmados sfio taxados pelos preços da 5* e 7« classes da 
tarifa n. 3. 

Art. 115. Os vagões, as locomotivss e os tenders, 
rodando sobre os eixos, pegarfio, cada um, SCO réis por 
kilometro ou fracção de kiiometro. 
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Tarifas ns. 6, 6 A e 6 B 



Do ti-nnspovio de i 



aimaea 



Art. 116. A torifa n. 6 npplica-se ao Ironsporle da 
animacs soltos, e divide-se em Ires classes: 

1.' Animaes de montaria ; 

2." Bois, vaccas e vitelies ; 

3." Carneiros, porcos, cfltjs e outros animaiís seme- 
lhantes. 

A tarifa 11. 6 A é applicavel ao gado (vacciím, muar 
e cavallar) em lotações de ICO ou mais cabeças. 

A tarifa 11. 6 B refore-sc ao transporte de porcos, 
carneiros e animaes semelhantes em lotações diversas, 

Art. Ii7. O frete mínimo de uma expedição de 
animaes é 1$ para a 1" e 2» classe.'^ e 400 réis para a 3". 

Art. 118. Só podem ser transportados em trem de 
viajantes: 

1." Animaes de sella ou de corro, vi tellas, bezerros, 
carneiros, cabras, c5es e animaes semelhantes, pagando, 
excepto os cSes, odobro da tarifa n. 6, 

2." Peíjuenos animaes e aves domesticas ou sil- 
vestres em gaiolas, capoeiras ou caixões engradados, 
despachados como encomraendas. 

Art. 119. Serão favorecidas com o obatimento de 
20 Vo sobre os preços da tarifa as expedições de ani- 
maes de montaria de 100 ou mais cabeças que tiverem 
o mesmo destino, ainda que pertençam a difterentes re- 
mettentes. 

Art. 120. O frete de cCes deve ser calculado do 
seguinte modo: 

1.0 Quando o cão fòr despachado em Irem de via- 
jantes, em engradado, ojmo encommenda, pagará me- 
diante medição, a taxa da tarifa n. 2. 

2." Quando fòr despachado em trem mixlo, em en- 
gradado, pagará pela 2» classe da mesma tarifa. 

3. o tjunndo acompanhar o passageiro no mesmo 
trem, pagarrt, seja qual f-lr seu tamanho, o preço da 
2» classe da tarife n. 1 e neste caso deve estar o c3o 
bem acamado e acorrentado. 
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Art. 121. Os cães poderfioser recusados, si nao es- 
tiverem bem acamados e presos á corrente; em ne- 
nhum caso serão conduzidos em carros de viajantes. 

Art. 122. Os animaes, cujo embarque fôr diflScultoso, 
só serão acceitos, nos trens de viajantes, nas estações 
extremas do itinerário do trem, naquellas em que o trem 
tenha de demorar-se o tempo para isso sufflciente, e 
quando forem destinados á estação em idênticas condi- 
ções. 

Art. 123. Quando os animaes da 1^ e 2^ classes da ta- 
rifa n. 6 forem destinados á estação além do extremo do 
itinerário do trem, pelo qual forem expedidos, só serão 
acceitos mediante a taxa addicional de 3$ por cabeça, 
para despezas de cocheira na estação em que pernoitarem, 
sendo a referida taxa addicional dobrada ou triplicada, si 
o animal tiver de pernoitar em duas ou três estações. 

No acto de fazer o despacho o expedi tor declarará si 
quer encarregar-se de prover de forragem os animaes nas 
estações de pernoite, ou si prefere que a estrada se in- 
cumba de fazel-o mediante o pagamento da taxa indicada 
no presente artigo. Neste easo, o agente da estação de 
procedência cobrará a taxa, e com a importância delia, 
comprará a forragem necessária á viagem que os animaes 
tiverem de fazer e a entregará ao chefe do trem, cum- 
prindo a este avisar nas estações de pernoite, para que o 
pessoal dessas estações faça a distribuição das rações aos 
animaes . 

Essa renda eventual figurará nos respectivos do- 
cumentos de receita, sendo a falta de remessa das quantias 
cobradas comprovada pela conta com recibo passado pelo 
negociante que fornecer a forragem . 

No caso do expeditor querer encarregar-se de prover 
de forragem os animaes, a estrada não cobrará a taxa de 
cocheira e se eximirá de toda a responsabilidade pela 
alimentação dos animaes. 

Art. 124. Os animaes perigosos em nenhum caso 
podem ser conduzidos em trens de viajantes, e serão trans- 
portados nos trens de mercadorias, si estiverem com toda 
a segurança acondicionados em jaulas. 

O frete doestes animaes será cobrado á razão de 400 
réis por vagão especial e por kilometro ou fracção de ki- 
lometro, com o minimo de 15$000. 

Os expeditores são responsáveis por qualquer desastre 
causado por taes animaes. 

Art. 125. Os animaes (excepto os pequenos de que 
trata o art. 118 ) devem ser apresentados na estação pelo 
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menos umti hora antes da regulamentar para a parUda 
do trem. 

Os Iransporles, que necessitarem de um vagão inteiro 
ou de mais de um vugSo, devem ser annunclados com 24 
horas de antecedência, pelo menos. As disposiçõas do 
art. 91 sfio applicaveis aos transportes de animaes. 

Art. 12S. O embarque e o desembarque dos animaes 
sflo feitos Sob os cuidados, inteira i^esponsabil idade e â 
custa lios expeditorosou dos destinatários. 

Art. 127. Os animaes devem ser acompanhados por 
conductor ; nflo o sendo, nem estando o destinatário pre- 
sente achegada do trem, serão reraettidos pêra o deposito 
publico por conta e risco de seus donos. 

Si o deposito publico ficar a mais de dois kiiometros 
da estaçfio, serfio os animaes remettidos para a cocheira 
mais próxima, afim de serem ahi tratados por conta e 
risco dos seus donos. 

A estrada nSoé responsável pela fuga dos animaes, 
salvo provando-se culpa do seu pessoal. 

Os animaes do art. 118 eslSo sujeitos ás mesmas 
prescripções acima. 

Ai't. 128. Os animaes do art. 120 podem ser acceitos 
para serem transportados a domicilio. 

Art. 129. Os animaes do art. 118 podem acom- 
panhar os viajantes. 
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X>os serviçoji da. estação marítima. 

Art. 130. A EstaçSo Marítima da Gamboa, como 
interposto ao transporte por via terrestre e marítima, 
recebe, guarda, conserva, expede e entrega o objecto do 
transporte, ou tenlwi este de seguir para o interior era 
vagõesda estrada, ou tenha de passar d'esles para em- 
borcações atracadas ao c6es ou ponte da mesma estaçSo, 
com ou sem auxilio dos apparelnos de carga e descarga, 
de que dispõe a mesma estaçflo. Nfio se incumbe porem 
de transportes por agua. 

Art. 131. O ingresso ao recinto da ponte e cáes sô 
épermittldo para objecto de serviço, tornando-se vedado, 
depois dos O horas da tarde, aos que n3o apresentarem 
licença por escripto do agente da estaçfio. 
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Art . 132 . 03 serviços do cáes e ponte começam ás 
6 horas da manhã e terminam ôs 5 horas da tarde com 
excepção dos domingos e dias de festa nacional, em que, 
come^ndoóquellahora, terminarão ao meio-dia. 

Art. 133. Os serviços de carga e descarga só se farão 
de, ou para embarcações atracadas ao cáes e ponte, por 
intermédio do pessoal da estrada ou não, conforme fôr so- 
licitado e autorizado, e com auxilio da cábrea oudos guin- 
dastes, que é obrigatório sempre que para as operações 
de carga e descarga o emprego de taes apparelhos fôr 
necessário. 

Art. 134. A atracação de embarcações ao cáes e ponte se 
fará mediante licença, á vista de pedidos, que serão re- 
gistrados e satisfeitos na ordem da antiguidade, sujei- 
tando-se, porém, as embarcações atracadas ás mudanças 
que os serviços exigirem, e forem determinadas, com an- 
tecedência até 24 horas, pelo empregado da estrada in- 
cumbido de regular sua execução. 

Art. 135. Na atracação ao cáes ou ponte terão prefe- 
rencia : 

l.o As embarcações consignadas á estrada e aos es- 
tabelecimentos do governo ; 

2.0 Os vapores ; 

3. o As demais embarcações, segundo a antiguidade 
do registro de licenças. 

Si, estando os logares de atracação occupados, fôr ur- 
gente a descarga de navios ou embarcações consignadas 
á estrada ou a estabelecimentos do governo, ou si care- 
cerem de atracar navios, que tenham de empregar ap- 
parelhos de carga e descarga, estando estes inactivos, os 
últimos atracados cederão os seus logares, sem direito á in- 
demnização alguma, precedendo aviso e espera até24 horas. 

Si, porém, em virtude somente da preferencia, o 
navio a atracar fôr vapor, ao cessionário do logar serão 
indemnizadas pelo mesmo vapor as despezas de estadia, 
de conformidade com a carta de fretamento, durante o 
tempo da cessão do logar. 

Igual condição de pagamento de estadia tornar-se-ha 
eflfectiva pelo mesmo motivo, quando a cessão de logar 
ou da preferencia se fizer em razão d^ urgência de car- 
regamento ou de descarga de qualquer embarcação ha- 
vendo accôrdo com o cessionário do logar, seja ou não 
o navio consignado á estrada. 

Em todo o caso, porém, o navio ou embarcação 
cessionária do logar, não perderá o direito de re- 
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adquiril-o, uma vez preenchidos o motivo e accordo da 



Ari. 136. A descarga diária das embarcações atracadas 
ao cáes ou ponte deverá stsr regulada, atlendendo-se â 
sua caria de fretamento, e logo depois de terminada, as 
embarcações serflo retiradas so!) pena do pagamento em 
dobro das taxas, além da indomnizacõo da estadia forçada 
aos navios ou embarcaçíJes preteridas, que as teriam de 
succRder no logar occupado. 

Art. 137. As Iripoloçõas dos navios atracados ao 
L-áes ou ponte ficarão sujeilas, emquaiito ahi permaiií- 
i/eríimos mesmos navios, âs disposições do Regulamento 
do 26 de abril do 1857, em relaçfioú segurança, íiscalí- 
saçãoe policia das estradas de ferro. 

Art. 138. Osserviços de carregamenlo ou de descarga, 
com auxilio da cábrea ou dos guindastes, serfio sempre 
effectuados polo pessoal da estrada que procederá ú. sua 
execuçílo com a máxima brevidade e com o cuidado 
preciso, para evitar avarias, pelas quaes será res- 
ponsável . 

Art. 139. NSo se permitlirao, atracadas ao cáes ou 
ponte, embarcações que nOo estejam recebendo ou entre- 
gando carga. Os controventor&s incorrerão nas penas do 
art. 13G, sendo além disto compellidos a se retirarem 
do logar occupado. 

Art. liO. As avarias e damnos, causados ao cáes, 
ponteou material da estrada pelas embarcações atra- 
cadas ou porsua tripoiaçáo, serSo indemnizados li visla 
da nota das despezas de reparação que forem necessárias, 
e que serão orçadas pelo pessoal da e^^trada. 

Art. lil. As embarcações ou navios atracados qo 
coes ou ponte pagarão, por metro corrente do logar que 
occuparem e por dia, iOO réis. Quando, porém, por força 
maior ju-?tificado, deixarem de recebsrou entregar carga, 
a contribuição -se reduzirá a 250 réis, pjr dia. Si a falia 
de recebimento ou entrega fõr devida á estrada, nenhuma 
contribuição se exigirá durante a interrupção. 

Art. 14Í. Pela descarga das men^adorlas das em- 
barcações pjra o cáes ou ponle, ou pelo carregamento 
dtis mesmas do cáes ou ponle para as embarcações, 
a eslradM cobrará, por cada operaçáo e par fracçlo 
iiidivisivel de lOJ kilogrammas: 

a j Quando náo igrecerem de emprego de apparelhos, 
bOO réi-í, com um minimode 3$:iX). 

ir ) Quando carecerem do emprego de apparelhos: 
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1.0 1$000 para quae^quer mercadona^ a granel ou 
volumes indivisíveis até 5 toneladas, com ura minimo de 
5$000; 

2.° 2$000 para viMumes de peso de mais de 5 até 
15 toneladas, com um minimo de lOiOOO. 

Si o carregamento ou descarga tiver de ser feito 
pelos expeditorts ou destinatários, a estrada' cobrará só- 
mente, por cada operação, a taxa de 100 réis por fraccfio 
indivisível de 100 Iciiogrammas, com um minimo de 1$')(X). 

Os v;.igOes desta estrada (|ue transportarem merca- 
dorias, do deposito na Marítima para as embarcações 
atracadas á ponte, pagarão por esse transporte 5$ por 
V8gã'> serie Q e 10^ por vagão serie T. 

Art. 113. Pela pesada, que se fizer em mercadorias 
descarregadas no cáes ou ponte, cobraró a estrada as 
seguintes laxas : 

Para as mercadorias carregadas a granel, 1$50^ por 
vag3o fie lotação até 10 toneladas , e 2-$ por vagão de 
lotaçõo superior ; 

Para as outras mercadorias, 50 réis por fracçSo In- 
divisível de 100 kilogrammas. 

Art. 144. O desembarque dos anlmaes, das embar- 
cações para o cães ou ponte e o embarque do cáes ou 
ponte para as embarcações, pidem ser Teitos pela estrada, 
mediante as seguintes laxas por cabeça e por operaçilo: 

Para os animaes de la classe 2$0CI0; 

Para os animaes de 2» classe 1$000 ; 

Para os animaes de 3» classe 100 réis com o minimo 
de l$00ú. 

SI para o embarque e desembarque de animaes da 
i" e 2" classes houver necessidade de fazer uso de appa- 
relliDS, cobrar-se-ha mais por cabeça e por operação a 
taxa de3$000. 

As jaulas com animnes ferozes podem ser carre- 
gadas ou descarregadas pela estrada mediante a taxa de 
5$, pi>r operaçto e por jaula, cujas dimensões nSo ex- 
cedam de 2™.70xl'".'J0xl"'.20, e 10$ para as de maiores 
dimensões. 

Art. 145. A's mercadorias descarregadas por via 
marítima concede-se um prazo de dois dias de estada 
livre ; não sendo despachadas dentro deste prazo, Hcam 
sujeitas ó armazenagem de: 

1." Para as m-írcadurias depositadas nos armazéns, 

tSO rí-is pjr dia e por 10 kilogrammas, com o minimo 
de 500 réis ; 
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2." Para os mercadorias depositadas a céo aberto, 
50 réis por dia e por lOO kilogrammas, comominimo 
de 500 réis. 

E3tas taxas seríio cobrados até o prazo de 30 dias. 
Do 31° dlo em diante a armazenagem será cobrada 
pelo dobro das laxas adma fixadas. 

As mercadorias que, dentro do prazo de 90 dias 
depois de descarregadas, iiCio forem despachadas, serllo 
equiparados ás do art. 178, e observer-se-ha a respeito 
o que estatue este artigo. 

Art. 146. A estrada não se responsabiliza por 
qoalquer avaria ou demora que, no carregamento ou 
descarga, possam ter as embarcações atracadas G ponte 
da estação Marítima, quer por accidente nos appai^elhos, 
quer por qualquer outra causo. 



X 



CondiçOes geraes 
^mliaz-g-o ou penlAora 

Art. 147. O embargo ou penhora em mercadorias 
e quaesquer objectos depositados nas estaçíJes da estrada 
serão regulados pelas disposições do Decreto n. 841, 
annexo, de 13 de outubro de 1851. 

Art. 148. Os objectos emliargados ou penhorados 
nfio serSo retirados das estações, sem ter sido a es- 
trada indemnizada do que Ine fõr devido por frete, 
armazenagem e mais despesas. 

Art. 149. Quando o embargo ou a penhora reca- 
hírem em géneros de fácil deterioração, nocivas e 
perigosos, nfio poderto elles ficar depositados nas es- 
tações, 

Art. 150. Os volumes e objectos opprehendfdoa pela 
Fazenda Nacional, que lhe ficarem pertencendo, nfio 
se excluem das disposições dos arlig')s anteriores. 



Xteoeblmeuto 



Art. 151. Em todas as esiaçOes da estrada, os es- 
criptorios eslarSo abertos uma hora antes da partida 
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do primeiro trem alé 20 minutos anlos da partida do 
ultimo, para o reconhecimento u despaciío de Iwgogeiís, 
eiicommendas e anirnses. 

Ari. 152. Para o r-?cebimento das expedições de 
mercadorias e vehiculos, os escriplorios alirem-se ós 
8 horas da manhfi e fechom-se ás 4 iioras da tarde, 
excepto nas estações Central, S. Diogo e Maritima, 
que Ke abrem ós 6 lioros e fecham-se ao meio-dta. 

Nos domingos e dias de festa nacional 83 estações 
Central, Maritima e S. Diogo não receberflo mercadorias 
a despacho. 

Art. 153. Nas estações desprovidas de desvios a es- 
trada poderá recusar volumes du peso superior a 50 IíÍ- 
logrammas e expedições de mercadorias que pesarem 
mais lie 200 kilogrammas ou que exigirem o estaciona- 
mento de vagões na linha principal. 

Art. 151. Nenhuma mcrcadoi'ta, para cujo transporte 
pela estrada de Terra se exige nota de expedição, pôde ser 
^^^ recebida pelos empregados da estrada, si nflo vier acom- 

^^^L psnhada de nota ae expedição, ou não fõr Teita na occa- 

^^^H Sião do despacho. 

^^^H Art. 155. As mercadorias, taxadas pelo preço da 7» 

^^H classe da tarifa n. 3, devem ser annunciadas no dia an- 

^^H terior ao do despacho, si nào poderem ser recebidas dia- 

^^H riamente. 

^^H Estas mercadorias ni^o serfio recolhidas debaixo de 

^^^1 coberta e ficarão sujeitas, quanto ft armazenagem, 6s 

^^^1 mesma'^ disposições rerercntes ás outras. 

^^^1 Ari. 156. As mercadorias e quacsqucr ol>jecto< en- 

^^^1 tfegues ô estrada serão oonrcridos na estação de partida e 

^^^H na de chegada, ú medida que forem sendo recebidos, 

^^^B verificaníio-se as marcas, a quantidade, a qualidade dos 

^^^H volumes, a natureza da mercadoria, o peso (<), o frete 

^^H pago e as despezas accossorias. 

^^H Art. 157. Na estação de partida será a nota de expe- 

^^H diçfio registrada cm resumo no Ilvro>tal£!o, do qual se 

■ : 

I 



{■) A pfiada doi TolumM, subraettidoa n (ÍMpacho. dere em geral aer 
f«Us ptln peiaoal do ctp;dilar n^i acto de entregar o gsnero D.19 ««tacões, 
tIsIo qne o* agentes derem exibir que a peso indicado nu notn de eipe- 
dlcSo aeja prorado peio proprin eipedltor em preteofa do |>ts<oal da es- 
trada, que nada percebe por peiaiias. 

Enirelaoto nas eilacoee Cenlral. Maritima e S. Diogo eise lervifo po- 
Cerá Hr foi lo pelo pessoal da e^trnda.quaado, para conTeniencia da arruiiia- 
4Í0 doa Totiunei, aão fír pos«iTet peiat-oi no aelo de eatrarem para o* 
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extrahifá o aviso ou conhecimenlo qiio tem de ficarem 
poder doexpeditor, Mnforme o art. 158. 

O registro deve mencionar os nomes do expeditor e o 
do destinalario, as marcas, os números de volumes, a 
totalidade do peso da expedição, o frete pago ou a pagar 
e 8S desiiezas accessorias. 

Ptir cada despacho das tarifas ns. 2 (quando o trans- 
porte f6r feito em trens raixtosj, 3 e 4 (niío síj exce- 
ptuando os transportes gratuitos), cobrará a estrada a 
taxa de 20 réis por cada uma via das notas impressas 
necessárias para o desjiacho, as quaes serão entregues 
ao expeditor, si este tiver de encliel-as. 

Art. 153. Todo o despacho de mercadorias, valores, 
carros, animaes, etc. é certificado por um aviso (') ou 
conhecimento que Si?rá entregue ao expeditor. 

Art. 158 òts. O expeditor poderá annullar ou variar 
a consignaçiSo do abjecto de transporto ciijo despacho 
houver pago, emquanto na estação do destino esse objecto 
n5o passar ao dominio do destinatário pela apresentação 
do aviso, conhecimento ou certificado que Jhe dá o direito 
de entrar na posso delle. 

No caso de annullaçSo, o objecto de transporte re- 
verteni ao expeditor ou terá o destino que este designar, 
cobrando-s«i as despezas inherentes ô alteração o ás do 
novo despacho, si liouverem, excluídas somente as de 
carregamento e descarga, ou restituindo-se o frete, 
sem u3 despezas das notas de despacho, carregamento 
e descarga, si a expediçíio não tiver seguido ao seu 
destino. 

No caso de nova consignação, far-se-ha novo des- 
pacho, cobrandi>«e as despezas deste, as dos avisos ou 
íeiegrammas, que forem expedidos, ea differençade frete. 
O expeditor em lodos os casos deverá restituir á es- 
trada os dwumentos que tiver recebido, sem o que 
nenhuma alleraçSo se faríi no despacho. 

A estaçfio do despacho é a competente para attender 
e providenciar sobre estas alterações a pedido, por escri- 
pto, do expeditor ou de seu representante legalmente 
auctorisndo, cumprindo ao agente da estaçflo levar o 
Decorrido im mediata mente ao conhecimento dos chefes 
do trafego e da contabilidade. 



(<) C9l« .itíso 00 conttMimantn Ití no j»rao n Mgaint« nota inipr«sut 
■O freta >iini d«eIknido (l«te conrorir eom o da !■ fift dft nota da etpa • 
ai;ão, p«lo qual d*Te lerpa^.* 




DA. E. DE F, CENT8AL DO BRASIL 



f^ntregfu 



Ari. 159. A entrega das expedições de mercadorias, 
valores, vehlculos e animaes começa nas estaçOes ás 6 
horas da manhfl e termina âs G horas da tarde. Nos do- 
mingos e dias de festa nacional as estações Central, Marí- 
tima e S. Diogo só farSo entrega de mercadorias até oo 
meio-dio. 

A entrega das expedições de bagagem e encommendas 
começa 15 minutos depois da chegada do primeiro trem, 
e termina ó hora de fechar-se a estação. 

Art. 160. O destinatário ou seu mandatário é obrigado 
a passar recibo das expedições das mercadorias, valores, 
etc, na nota de expediçflo, conhecimento, aviso ou na 
caderneta dos entregadores. 

Art. 161. O destinatário tem direito de, antes de jiassar 
recibo da mercadoria, examinar o estado externo dos vo- 
lumes. Só se permitlirâ o exame interno, si o volume 
apresentar indícios de violação ou avaria. 

Nos casos de avaria, o destinalerio só tem direito de 
recusara mercadoria, quandoestaestiverde tal modo dam- 
nificada que nenhum valor commercial tenha, ou quando 
o volume formar um todo tal que a avaria de uma pai'tQ 
importe perda de valor para o todo. 

Sendo, porÊm, a avaria apenas parcial, dove retirar 
o mercadoria logo depois de avaliado o damno causado. 

Art. 162. Nos casos da demora de parte de uma expe- 
dição, o destinatário não tom direito, sob pretexto de nSo 
estar ella completa, de recusar-se a retirar a parte que 
tiver chegado, salvo o caso em que a expediçSo fraccio- 
nada constituir um lodo tal que a falta de uma das partes 
o deprecie ou inutilise. 

Art. 163. Quando mercadorias taes como fructas frescas, 
legumes frescos, carne frL-sca. pfíixe fresco e outras seme- 
lhantes chegarem á estação do destino em estado tal que 
possam ser nocivas ó saúde publica, a estrada deverá 
í;izer enterraI-8S, prevenindo antes aos interessados. 

Do enterramento solavraró termo. 

Ari. 16i. O transporte, em retorno, de todo o objecto 
recusado ou nfio procurado pelo destinatário, é sujeito á 
taxa. 

Art. 165, Si antes de feita a entrega da mercadoria ao 
destinatário, procedendo-se ao exame do despacho, se 
.verificar que o frete cobrado na estaçílo de partida é infe- 
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rior ao que cle\ia ter sido cobrado, dever-se-ha reter a 
mercadoria até que o expedilor ou destinatário satisfaça a 
differençQ d» frete. 

Si a differença fòr contra o expeditor, o agente dará 
conhecimento delia ao destinatário, corrigirá a nota de 
expediçSo. o conhecimento ou aviso respectivo no caso de 
Irete a pagar. No caso de frete pago scienlíficaró ao des- 
tinatário para apresentar reclamaçSo. Em todas as hy- 
pothesescommunicará â contabilidade. 

Os agentes do destino silo obrigados a rever o calculo 
do despacho de mercadorias, sendo responsabilisados, em 
partes eguaes, estes e os da procedência . 

Os demais despachos devem ser na procedência cuida- 
dosamente (■alciilados, sob pena de ímmedíata applicoçSo 
de um dia de muita por IO erros. 



Art. 166. Os agentes dos estaçOes darflo aviso aos 
destinatários, por boletim, da chegada das mercadorias, 
de que a estrada nSo tiver que eíTectuar a remessa a do- 
micilio, ainda quando nenhuma recommendaçõo seja feita 
pelos res!>ecUvos expedltores. 

Este boletim é taxado na estaçSo de partida à razílo 
de 200 réis. 

Art. 167. O tempo concedido para a descarga ou a 
estadia livre conla-se a partir da remessa do aviso, indi- 
cando-se a liora ao destinalario ou a seu correspondente 
pelos portadores da estrada ou pelo correio. 

Ari. 168. Si, dentro de 24 horas, depois de avisado, 
niSo fòr a descarga feita pelos destinatários, será, à custa 
destes, effectuada pela estrada, mediante a laxa respe- 
ctiva. 

Em caso de accumulaçSo de cargas, a estrada reser- 
va-se, além d'isto, o direito de fazer descarregar ou re- 
mover da estai;;ao ex-qfflcio, a mercadoria por conta do 
expeditor. 

Art. 169. As mercadorias, vehiculos, etc. devera ser 
retirados das estações Central, S. Diogo e Maritima, 
dentro de 24 horas úteis ou dois dias ordinários e das do 
interior dentro de 48 horas ou quatro dias ordinários. 

As mercadorias, cujo peso exceder a 10 toneladas e 
nSo precisarem ficar armazenadas sob coberta enxuta. 
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podem ser retiradas das estações do interior no prazo de 
10 dias. 

Descontom-se os domingos e dias de festa nacional, 
dentro do prazo concedido. 

Terminado o prazo permittido, a demora é calculada 
sobre todas as horas seguintes, tanto do dia como da 
noite, sem excepção dos domingos e dias de Testa nacional, 
até o prazo de 90 dias. 



A. r ui n ze n Etgre m 

Art. 170. Nfio sendo as mercadorias retiradas dos 
carros ou dos armazéns dentro do prazo da estadia livre, 
seriSo cobrados as seguintes laxas, a titulo de indemni- 
zação por folga forçada do material, deposito ou armaze- 
nagem das mercadorias: 

Para as mercadorias n3o descarregadas, 1$ por hora 
e por vagílo, com um mínimo de íO$000. 

Para as mercadorias descarregadas, mas nSo reti- 
radas, 50 róis por frsci^fio indivisível de 10 kilogram- 
mas e por dia até 90 dias, sem que em nenhum caso 
a taxa seja inferior a 500 réis. 

SI, porém, as mercadorias, qualquer que seja sua 
notureza, ficarem depositadas a céo aberto, a taxa será 
de 50 réis por kilograrama e perdia, com o mínimo de 
500 réis. 

Quanto aos vehiculos, a taxa é de 3$ por vehicuío 
e por dia com um minimo de C-íOOO. 

Art. 171. Ao carvflo e lenha, depositados na linha 
ou nos pateos das estações, sob a vigilância do estrada, 
concedem-se dois dios do estadia livre. 

Níio sendo retirados dentro deste prazo, ficam su- 
jeitos â armazenagem de 200 réis por sncco de carvfio 
e 600 réis por tolha de lenha em cada dia em que ex- 
ceder. Quando a lenha vier a granel e fòr despachada 
por lolaçilo de vogno, a armazenagem será de 5$ i)Of 
vagSo descarregado. 

Ari. 172. Será cobrada âs companhias de estradas 
de ferro, que mantêm cora esta trafego mutuo, arma- 
zenagem pela demora de carros que, por culpo das mes- 
mas, ficarem porodos nas estações mais de 48 horas. 

Ari. 173. A falta de cobrança de armazenagem será in- 
demnizada pelo empregado que a tiver commetlido, sendo 
directamente responsabtlisados os agentes dos esloçííes 
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pelas armazenagens que nflo forem cobradas por falta 
de cumprimento dos arts. 170 a 172. 

Art. 174. Níjnhuma taxa de armazenagem poderá 
a estrada cobrar pela demora ries mercadorias nas es- 
taçOes antes de serem expedida-^, salvo si a demora Tôp 
m^jtivada pelo expeditor ou deslinatsrio. Neste caso co- 
brar-se-ha armazenagem por cada dia que decorrer entre 
aquelle em qua deveria ter-se eíTectuado a expediçQo 
e aquelle em que o fòr. 

Art. 175. Nenhuma armazenagem se cobrará pela 
estadia das mercadorias nas estações além de ÍK) dias. 

Art. 17r>. Na cobrança da armazenagem nfio se 
contara os dias da chegada , da entrega ou do despacho 
da mercadoria. 

Art. 177. Si n mercadoria n5n fòr retirada da es- 
taçSo no prazo concedido para estadia livre, e o des- 
tinatário allegar não a ter retirado por força maior ou 
outro motivo attendivei, a estrada poderó, si julgar pro- 
vado o coso de fiiroa maior ou justas as razões apre- 
sentadas pela parte,' dispensal-a do pagamento de arma- 
zenagem. 

Art. 178. As mercadorias que nrio forem retiradas 
dis estarõe? destinatárias no prazo de 90 dias, a contar 
do data em que tiverem sido descarregadas, ou por terem 
sido recusadas nu não procuradas peloí; destinatários, 
ou por n3o serem estes conhecidos, serão vendidas em 
leilão publico, que será annunciado com oito dias de 
antecedência. 

Si as mercadorias forem das que por sua natureza 
são sujeitas á nrompla deterioração, a estrada tem o 
direito de vendel-as eor-officio, sem as formalidades 
judiciaes, no (im de oito dias nu antes, si fftr indispen- 
sável, lavrando-se termo de venda. 

O produi-to liquido da venda, deduzido o que fór por 
qualquer título devido é estrada, serú recolhido ô Ihe- 
souraria da mesma estrada. 

Art. 179. Si o producto (la venda não fòr sufficiente 
para pagamento do ft-ete, armazenagem e mais despezas, 
o expeditor ou destinatário nSo será obrigado a entrar 
com a dlfferença. 

De olaração 

Art. 180. Os expeditores poderSo formular as notas 
de expedição (duas vias para o percurso na estrada 



DA E. DE y. CENTRAL DO I 



7i 



e mais uma paro cada uma estrada em trafego mutuo) 
que se encontrarão í venda em todaa as estações, a 20 
réis cada uma, mas quando nSo se utilisem desta fa- 
culdade, podem remetter as mercadorias â esla^ao acom- 
panhadas dii declaração assigiiada, indicando : 

1.» O nome do expeditor e do destinatário e sua re- 
sidência { rua e numero, si fõr em povoado ) ; 

2." A estação de partida e a de chegada; 

3." A quantidade, o peso e a natureza da merca- 
doria; 

4." O modo por que deve ser feita a expedição, isto 
é, a entrega na estaçíio ou a domicilio. Na falta de de- 
claração a esie respeito, a mercadoria será oípedida 
para ser entregue na estaçiío; 

5.0 Indicação de frete pago ou a pagar. 

Si se tratar de mercadorias sujeitas a imposto?' ge- 
raes, estadoocs ou municipaes, o expeditor deveríi for- 
necer as peças c os esclarecimentos necessários, afim 
de que o transporte e a entrega de taes mercadorias 
nSo soffram demora ou embaraço. 

A declaração escrlpta é dispensável, si o apresen- 
tante da mercadoria for analphabeto e puder dar ver- 
balmente os esclarecimentos necessários para o des- 
pacho da mesma. 

Na declaração que acompanhar uma exjiediçSo de 
encoramendas, supprime-se a indicaçfio 5*, por nõo serom 
permittidos despacho a pagar. 

Art. 181. Os expeditores devem declarar a espécie 
de suas mercadorias, si sSo frágeis ou si devera ser 
preservadas de humidade, em falta do que a estrada 
nao responde por avaria desta espécie. 

Art. 182. Si estrada suspeitar inexactidSo na indi- 
cação do conteúdo de um volume, tem direito de veri- 
flcal-o em presença do expeditor ou destinatário ou 
seus empregados, e na falta destes, em presença de 
duas testemu[ihas. 

Art. 183. O expeditor é responsável pelas indicações 
contidas na nola de expedição e sujeita-se às conse- 
quências resultantes de indicações erróneas, indecifráveis 
ou inexactas. 

Art. 184. Toda a declaração falsa ou insuficiente 
sobre a procedência, destino, natureza ou valor das 
mercadorias expedidas, dá logar, ol^m do pagamento 
da diíTeronça de fi-ete, á appIlcaçSo de uma multa cor- 
respondente ao quintuplo dessa differença, com o mi- 
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nimo de 50$, e sendo as mercadorias nocivas ou peri- 
gosas, a multa será do decuplo da differença do ffete, 
com o minimo de 100|, sem prejuízo, em ambos os 
casos, de qualquer acçflo judicial que for de direito. 

Dessa multa caberá 20 "o ao empregado que des- 
cobrir a falsa declaração, graliflcacõo essa que será 
paga trimensalmontc, iiidependeule de pedido feito pelo 
interessado. 

O empregado é obrigado a declarar o nome por ex- 
tenso e a respectiva categoria. 

No caso de ser posteriormente relovada a multa, o 
empregado reporá a porcentagem que houver recebido. 

Em caso de accidentes será o expeditor, aiém disto, 
obrigado a indemnizar a e.slrada do damno causado ao 
seu material ou de qualquer oulro que venlia a soffrer, 
sem prejuízo da responsabilidade criminal, segundo as 
leis em vigor. 

Art. 185. A estrada poderá deter toda a expedição 
em que houver um ou mais volumes sjjeitos, por falsas 
declarações, â multas comminadas em seus regula- 
mentos. 

Si 05 volumes detidos contiverem matérias nocivas 
ou perigosas, scrflo estas inutilisadas, si nflo puderem 
de prompto ser vendidas, lavrando-se termo. 

Art. 186. Não sendo as multas pagas no prazo de 
10 dias, a estrada procederá á venda dos olijectos detidos, 
sem as formalidades judiciaes, lavrando-se termo. 

Si o producto da vendo não lôr sufficiente para o pa- 
gamento dos referidas multas, a estrada poderá cobrar 
executivamente. 

Oei-tiaon.d.0» 

Art. 187. Os expeditores, destinatários, ou pessoas 
legalmente auctorisadas por elles, poderão requerer á 
administraçilo da estrada certificado dos despacnos que 
tiverem effectuado. 

No requerimento serSo mencionados o numero do 
despacho, modo do transporte, data, procedência, destino, 
quantidade de volumes, frete (si pago ou a pagar J e o 
nome do remetlente e destinatário. Na Copitsl Federal 
serflo esses requerimentos entregues directamente na 
contabilidade. 

No interior serSo obtidos por meio de requisições 
apropriadas existentes nas estações, independente de es- 
tampilhas. 
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Art. 183. Poderõo os volumes ser entregues me- 
diante certificado, em caso de perda do conhecimento ou 
do aviso, pagando a parte 50U réis por cada um certificado. 

Maaans indlvlaiveis 

Art. 1S9. O transporte das massas indivisíveis, de 
peso superior a I.<X)0 iíiiogrammas ou de volumes exce- 
dentes a tres melros cúbicos, ou que necessitarem do em- 
prego de material especial, não é obrigatório. 

Os preços e €is condl<;Oes de transporte, assim como a 
taxa de remessa a domicilio, si a estrada se encarregar 
de taes operaç^s, serfio regulados por mutuo accõrdo. 



Dlmenades doa o ari*ee:a mentos 

Art. 100. O comprimento normal do material de 
transporte é fixado em õ^.SO. 

Art. 191. A taxa dos materlaes e outros objectos de 
grande comprimento ô estabelecida como se segue; 

De 5™. 50 a 11 metros: 

1." Segundo o peso altribuido A expedigSo, quando 
fôr igual ou superior a 4.000 líilogrammas. 

2.'^ Segundo o próprio peso, augmentado de 1.500 
kilogrammas, quando fõr inferior a 4.000 liiiogrammas, 
com um máximo de 4.(X)0 kiiogrammas. 

Art. 192. Os volumes que excederem de 11 metros 
de comprimento só poderio ser despachados mediante 
ajuste prévio com a estrada. ( ' ) 

O transporte de volumes que passarem de 14 metros 
de comprimento nSo é obrigatório. 

Paro o transporto desta espécie, o "expeditor deverá 
pedir auctorizaçõo especial. 

Art. 19'3. O carregamento dos vagões níío pâde ex- 
ceder em altura e largura ós dimensões das caixas dos 
carros fechados que a estrada pos.sue. 

{ ' ) P«lai p«ça« <Ie miLdsirft, cujo comprimenio liit iapsrior a II 
metros, mas não exceder > 14, eobrar-se-ha maia 3) Va sobre o frete cal- 
culado proporaionatmeate ao ditpasto no 2' ciso dn artigo aalorior ( tdl) 
q por aqueUtii cujo eomprim«nto «iceder a 14 meiroi mais 5') °/,. Etla 
taxa addicioiíBl é oaloulada bõ aobn as pecas, cuju comprimento excsdar 
de 11 metros, «mbora haja oa maima expedição petai meão* eumpridat. 
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Art. 194, Nas estações em que nSo houver lialanca 
apropriada para determinar-se o peso das expedições de 
lenha e canna de assacar, .'«rao as mesmas expedições 
efTectLiadas pelos pesos marcado^í para os lotaçi5es dos 
vagOes em que forem carregadas. 



A.coudioion amento e maroa. 



Art. 195. Os volumes devem trazer marca ou ende- 
reço bem legível e, além disto, o nome da estaçSo de 
destino, a estar acondicionados de modo a poderem re- 
sistir aos choques ordinários inherent&s ao transiwrta 
por estrada de ferro. 

Art. 193. Poderá ser recusado o recebimento de 
qualquer mercadoria nos seguintes cases: 

i." Si a mercadoria estiver Ifio mal acondicionada 
dentro dos envoUorios, que liaja probabilidade de nSo 
chegar a seu destino sem perda ou avaria ; 

2. o Si exigindo a mercadoria, por sua natureza, um 
envoltório qualquer para a resguardar de perda ou 
avaria, fôr apresentada í^em envoltório; 

3.0 Si no acto do recebimento a mercadoria apre- 
sentar indícios de jâ estar avariada. 

Entretanto, o expeditor poderá reparar os defeitos 
dos volumes e neste caso a estrada fará a remessa, 
substituindo por outra a nota de exptxiição apresentada 
si fôr necessário. 

Art. 197. Emquanto os volumes nSo forem repa- 
rados ou retirados, si o expeditor nfio quizer mais en- 
vlal-os, poderão permanecer 24 horas na estaçfio, sem 
responsacll idade por parle da estrada, ficando depois su- 
jeitos A armazenagem. 

Art. 108. A estrado poderá expedir a mercadoria nas 
condições 1', 2" e 3° do art. 196, dando o expeditor 
ao agente da estaçSo uma declaraçfio, por elle assignada, 
em que especifique os defeitos verificados nos volumes, 
e allivie a estrada da responsabilidade das avarias que 
puderem provir de taes defeitos. 

Si, porÉm, a mercadoria estiver em estado tal que 
nilo possa ser carregada com outras, sem damnifical-as, 
nfio será acceita, ainda que o expeditor se preste afazer 
declaração de responsabilidade. 

A aeclaraçflo de responsabilidade será feita em im- 
presso fornecido pela estrada, extrahido de lalíio. 
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As mercadorias em estado de putrefacçSo, tíies como 
— carne, caça, legumes, fructas, peixes e outras =iimilares, 
de nenhum modo podem ser acceitas para transp^^rte. 

Tiota, de expedição 

Ari. 199. Os transportes efTectuados pelos preços e se- 
gundo as condições das tarifas ns. 2 { quando effectuados 
em trens mixlâ^ ), 3 e 4 devera ser acompanhados de uma 
nota de expedição, em duas vias, íjug indique exactamente; 

1." A data da apresentaçfio ; 

2.» Os nomes e residências do expeditor c do desti- 
natário ; 

3."* As marcas, endereços, quantidade, pi^so bruto, 
modo de acondicionamento e a natureza da mercadoria ; 

Ã." A estaçíSo de partida e a de cliegada ; 

5. *> O modo por quedava sur fuiliio ex[>ediç5o, istoé, 
a entregar na estação ou p.ra domicilio. Na lalLa de ác- 
claraçíio a este respeito, a mercadoria será expedida para 
aer entregue na estaçfio ; 

6.0 A assignatura do expeditor ; 

7 . o O valofda mercadoria, tratando-se de mercadorias 
cujo preço da transporte é calculado ou ad valorem de 
mercadorias, seguradas ; 

8." O frete e accessorios pagos e a pagar. Esta ultima 
indicaçSo será feita pela estrada, devendo a importância 
do f^ete c accessorios ser inscripta om todas as vias da 
nota de expedição, bem como nos conhecimentos e nos 
avisas, conrerindo-sc. 

Nas notas de exp -'diç3o de mercadorias, a que fòr ap- 
plícavei a disposição do art. 203, dever-se-ha mencionar 
n8o só o numero de decimetros cúbicos achados pela me- 
diçfio, e que deve servir de base para o calculo do frete, 
mas ainda o peso real verificado na balança. 

A nota da expedição constitue a prova do contracto do 
transporte entre a estrada e o expeditor, o suas indicações 
servem para regular as indemnizações, em caso de perda 
ou avaria. 

As mercadorias, que se destinarom & estaçSo de tra- 
fego mutuo, serfio acompanhadas de mais uma via da 
nota de expediçfio, para conhecimento da respectiva con- 
tadoria, ã qual seró remettída. 

Art. 2X). Cada nota constitue uma expediçflo e só 
pôde mencionar o nome de um destinatário. 



78 CONDIÇÕES REGU; 

POP expedição ent(?iidp-se um rui mais volumes pro- 
venientes df! um só expedilor endereçados a um só des- 
tinatário. 

Em nenhum caso pódf uma í^ó noia de expediçSo 
compreliendep mercadorias em quantidade superior á lo- 
toçõo de um vagSo. 

Art. 201. Quando a expediçfSo fôr deslfnada afogar 
além da estrada do ferro, a nota pôde designar, na loca- 
lidade da estaçfio de destino, o commissario ou conductor 
a quem deva ser entregue a mercadoria. 

Art. 202. Em uma mesma nota de expediçSo nfio 
podem ser incluidas: 

l.o Mercadorias que nfio sejam susceptiveis de ser 
carregadas, sem inconveniente, no raeSmovaeSo; 

2. o Mercadorias seguradas e nSo seguradas ; 

3. o Mercadorias, cujo carregamento ou descarga tiver 
de ser feito pelo expeditor e d&stinatario com outras, que 
nSo estejam nestas condições. 



Mediç&o, oaloulo do fi'Oto, pas^''^0'^to das 

Art. 203. Quando as marcadorias forem de grande 
volume em relaçfio ao peso, modir-sc-ha também o vo- 
lume, e si este corresponder o mais de 6 dccimetros 
cúbicos por iíilogramma, lomar-se-ha para pe'^o do vo- 
lume ura numero de iiilogrammas igual á sexta parle do 
de decimetros cúbicos achados. 

Art. 20Í. Calcula-se o peso da madeira em toros, 
falcas, vigas, couçoeiras, pranchóos, taboas, multiplican- 
do-se o comprimento era dccimetros pela altura e largura 
«?m cenlimetros, dividindo-se o produclo por 100 e to- 
mando-se para o peso líintoslíilogrommas, quantos forem 
os deciraetros cúbicos assim achados. 

O peso dos caibros, ripas, moirões, achas de lenha, 
etc, ora feixes calcula-ae do mesmo modo. 

Todas as vezes, porém, que as mercadorias acima ou 
suas similares puderem ser posadas, pagar5o pelo peso 
real. 

Art. 205. O peso do milheiro de tijolos, telhas, paral- 
lelepipedos e outros artigos semelhantes, o granel, cal- 
cula-se na proporção do peso de dez dos de maiores di- 
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Quando tratar-se de artigos semelhantes, a granel, 
e que forem de natureza tal que nâo se possa applícar o 
que ficou estabelecido, observar-se-ha o seguinte: 

Depois de carregada a mercadoria no vag&o que a tem 
de transportar multipllcar-se-ha, em decimetros, o com- 
primento do carregamento pela largura e pela altura 
média do mesmo carregamento, multiplica-se este pro- 
ducto pelo peso em kilogrammas do metro cubico da mer- 
cadoria carregada, desprezam-se os três algarismos da 
direita do numero achado e o resultado representará em 
— kilogrammas — o peso do carregamento. 

Para as expedições em carga completa, cobrar-se-ha 
o frete pelo peso correspondente á lotação do vagõo. 

As alturas médias acham-se indicadas no quadro em 
seguida e bem assim o peso do metro cubico de diversas 
mercadorias: 
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Qsadia das alturas medias ( acima do soalha ) qaa não derem lar 
•zoadldas, dos carregamentos dos materiasa a da antros artlgoa 
dasposliadas a granel nos ragões desta estrada 
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Art. 2iD6. A unidodede medida linenr È o decimelro, 
toda a fracção de decimetro conta-se como um decimelro, 
salvo o caso do art. 201. 

Ari. 2)7. O frete dos objectos transportados pela 
estrada é cobrado pelo peso bruto ou pelo que resultar 
de mediçfio em conformidode com o art. 203. 

Os íretes e gostos accessorios cnlendem-se esti- 
pulados para vagões ou COITOS sobro quatro rodas. Para 
vagões ou carros sobre dous truclís cobrar-se-lia o du- 
plo. 

Art. 2)3. As taxas de transporte pela estrada entre 
a estaçQo Marítima e a da Central ou S. Diogo e vice- 
versa, serfio calculadas como si a distancio entre aqiielles 
pontos fosse de oito kilometros, de accordocom as bases 
das tarifas. 

O ft-ete das expedii,'ões da estaçfio Marítima ou de 
S, Diogo para as estações do interior e vice-versa, será 
calculado como si tae-í tjxpedições partissem da (entrai 
ouá ella se destinassem. 

Art. 209. No resultado final do calculo do frete 
com os taxas arcessorias, as fracções de 100 réis serSo 
arredondadas para 100 réis. 

Art. 210. As fracçõe-í d'i peso serSo contadas por cen- 
tésimos de toneladas ou por 10 kilogrammas, e os de 
volume por centésimos de metro cubico ou lOdecimetros 
cúbicos ; assim lodo o pesoo imprehendido entre Oe 10 liilo- 
grammas, será contado como 10 líilogronimas ; entre 10 
e 20 kilogrammas, comn 20 kilogrammas. Dj mesmo 
modo todo o volume entre O e 10 decimetros cúbicos será 
contudo como 10 decimelros cúbicos ; entre 10 e 20 de- 
cimetroscomo 20 decimetros cúbicos. 

Destas disposições exceptuam-se: 

A maior parle das mercadorias da 7" classe da ta- 
rifa n. 3, serfio laxadas por tonelada, contando-se 
como meia tonelada qualquer Irarçào inferior 6 mela to- 
nelada, e como uma tonelada qualquer fracçfio entre 
meio tonelada e uma tonelada. 

Os volumes de encommendos <■ bagagens de menos 
de 5 kilogrammas, serfio laxados como si tivessem 
5 kilogrammas, ou de mais d ■ 5 e menos dn 10 kilo- 
grammas, ojmo si tivessem 10 kilogrammas. 

As garrafas vasias em retorno, bem o>mo outras 
men-odorías transportadas em fuvolucros espe<_iaes, ficara 
sujeitos ao disposto na 1» excepçflo deste artigo, apezar 
dê incluídas na 5" ou na 7» classe. 
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Art. 211 . A importância das passagens é paga 
quando se distribuem os biliíetes. 

A importância do frete e dos gastos accesaorios das 
expedições feitas, pelos preços e seguiiflo as condições 
das tarifas ns. 2, 2 A, 4, 5, 6, 6 A e 6 B, é paga na es- 
laçfio de partida, no acto da inscripçfio, ú vista da 1' via da 
notado expediçSOj que deve ser conTerida com as outras 
vias e com o còoliecimento ou aviso entregue ao expe- 
di tor. 

Desta condiçSo — pagamento pela 1' via — far-se-ha 
mençSo no verso do conliecimenlo e dosavisos. 

Art. 212. A importância do frete e das despezas ac- 
cessorias das expedições, Ceilas poios preços e segundo as 
condições da tarifa n. 3, será paga na estaçfio de par- 
tida ou na do destino, ú vontade do expeditor, â vista da 
l^ou 2» via da nota de expediçSo, uTio sendo as merca- 
dorias de fácil deterioração ou de valor insignificante, ou 
a importância dofrete inferior a 50$0[K). 

Art. 213. As mercadorias de qualquer natureza re- 
mettidas para estações, atim de serem expedidas poios 
preçjs o segundo as condiçuí;s da tarifa n. 3, e cujos 
fretes nflo forem pagos logo depois án registrados, ficam 
sujeitas ã armazenagem. 

B£ateria>4 noolvits e perigosas 

Art. 2U. O transporte de nitro-glycei'Ína, de algodfio* 
pólvora, dos fulminantes, menos o phosphoro, quando 
acondicionados era latas soldadas, em qualquer quan- i 
tidade, assim como o de dynamile, de pólvora de mina j 
ou de caça em grande quantidado, sõ poderá fazer-sa ' 
por concessão especial pi-éviamenle ajustada. 

Exceptuam-se os transportes de dynnmite, pólvora 
e artigos bellicos, por conta do ministério da guerra, 
e o transporte de dynamite o pólvora para a construeçfio 
do prolongamento da Estrada de Ferro Central ou de 
outras estrades de ferro. 

Art. 215. A pólvora, a dynamite, os fogos de arti- 
ficio, as capsulas, as et;poletas, o álcool, o collodio, o 
ether, as essências, os óleos minei-aes( *} eoutras ma- 
térias análogas s5o excluídas dos trens, que levarem 

f ' )E8ta dsQominftfio cDmpr«head« ; ksrozana, p«tro[ao, napli t», pixa 
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TÍajaiiLes, nas secçOes da estrada em que houver trens 
regulares de mercadorias. 

Nas secções em que n5o circulam trens regulares de 
mercadorias, podem ser transportadas em tren-í mixtos. 

Art. 216. A palha, o feno, o carvíio d(; mad'.'ira e 
outras substancias semelhantes, ranis ou menus iiiflam- 
maveis, podem ser transportados em trena mixtos. 

Art. 217. As substancias do art. 215 níio podem 
ficar depositadas nas eslaçõos de partida ou cliegada. 

Ari. 218. As malerios cáusticas, como acides mi- 
neraes, alcali volátil, bromo, etc., as matérias vene- 
nosas, como ácidos arseniosos, sulphuretos de arsé- 
nico, acetato e nitrato de chumbo, etc, e as matérias 
mui venenosas, alcalis orgnnicos, chlorurelos e bromu- 
retos de pliosplioro, cyanuroto de potássio, etf., em 
grande quantidade, estíio siijeilas í^s disposições do 
art. 215. 

Art. 210. As matérias nocivos ou perigosas serão 
admJtLidas a transporto, sómenle nos segundo^ o quin- 
tas feiras de cadn semano ou em lodos os dias úteis, 
si a limitação nao fôr annunciada para conhecimento 
do publico. 

Todavia as mechas chiniicas ( phosphoros) que se 
acharem nas condições de envoltório abaixo indicadas, 
os pequenos pacotes, as amostras, em g'.'ra], os vo- 
lumes de menos de 10 kilogrnmmas de merrndorias 
desta espécie, podem ser expedidos todos os dias. 

Ari. 22(J. Os volumes encerrando venenos ou sub- 
stancias perigosas, explosivas e iuflommavcis devem 
trazer no exterior indicação do seu conteúdo e sSo 
submettidos ás condições seguintes ; 

1.^ Pólvora. Acondicionamento em caixas ou barris 
hermético mente fecliados e protegidos exteriormente 
por envoltório solido. 

2." Dynamite. A dynamite deve ser contida em 
carluchos cobertos de papel-pergaminlio ou outro en- 
voltório impermeável, nfio escorvados e desprovidos de 
qualquer meio de igniçAo. 

O envoltório serrt coilocado e lectiado de modo a pre- 
venir toda a perda de nitro-elyceriíia. 

Esies cartutrlios devem ser embrulhados em um pri- 
meii'o envoltório bem estanque, de papeiflo, madeire, 
zinco ou cant-chouc. 

Os vasios entre os cartuchos serflo completam'?nte 
cheios com estopa, papel picado, serragem de madeira 
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ouqualiiuer outra matéria secca, capaz de nrnorlecâros 
choques e <le absorver a nilro-glycerinn qus extravase. 

Os primeiros envoltórios serfio contidos em caixa de 
mndeira oti em barril igualmentij d; madeira e arran- 
jados de modo a evitar todo o movimento por meio de 
serragem de madeiro, ravacos e cunhas de madeira ou da 
outra matéria secL:a, palvoruleuta ou macia, coroo acima 
flcoudito. 

A>i caixas serão providas de oiças, níJo metallicas, 
solidamente fixadas, ou terflo exteriormente no fundo dou'* 
sarrafos de madeira niie permittom passar as mííos por 
baixo delia* para levantal-as. Os harris s3rao c:insoli- 
dados exclusivamente por meio de sarrofus ou cavilhas de 
madeira. 

O p330 bruto da caixa ou do barril nSo excederá a 
35 kllogríimraas. 

As caixas expedidas pelo ministério da guerra so- 
mente fazí-m exce|içQes ã esta regra. 

Nflo senlo ndmittidos a transporte dynamitcs com 
mais de um anno de encaixotamento. 

As caixas ou barris terSo escriptas em Iodas as faces, 
em caracteres bim legíveis, as palavras: DijnanUte, ma- 
téria explosii-a. 

Cada cartucho s^ríi rjvestido de um rotulo seme- 
lhante. 

As caixas ou barris terSo, além disto, exteriormente 
um rotulo indicandí o nome do fabricante ou do expe- 
di tor, o logar da fabricação e a data do encaixota mento. 
Ura sei lo especial será applicado sobre cada caixa com 
rotulo para manter a integridade do volume. 

Um vagfio carregado cie dynamite nfio deve receber 
fulminalosou qualquer outro producto detonante. 

O transporte da dynamite tleve sce- feito pelo mais 
próximo trem susceptível de receber esta espécie de carre- 
gamento. 

A expedição deve ser retirada da estaç3o destinatária 
nas doze horas quese seguirem t sua chegado. Si esta con- 
dição nflo fòr cumprida, por negligencia do destinatário, 
a estrada fará reliral-a por onta e risc3 desto ultimo. 
Si 03 volumes nfio forem acceitos pelo destinatário, 
serfio sem demora devolvidos ao expetlitor, que ô obri- 
gado o retii-al-os iramediatamentr> o a pagar o frete e 
maisdespezos de retorno. 

3.»Fogosde artihcio. Acondicionamento em caixas 
detaboasdeum centímetro pelomcn')s deesp.-ssurn. 
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4." Mechas chiinicas Cphosphoros). Acondiciona- 
mento cuidadoso e bem apertndo em caixas de lalwas de 
■um cenlimetro, pelo menos, do espessura. 

5.» Espoletas, capsulas, corboszolina, cartuchos de 
retro-carga, estopim, pudrolitho. — Acondicionamento 
em liocetas ou sacco?; dentro de caixas de toijoas de um 
centímetro, peio menos, de espessura. 

6.» Pliosplioro. Ijromo o sulphureto de carhono. Acon- 
dicionamento om vasos de paredes nflio frogula e es- 
tanques cheios de agua. 

7." Matérias cáusticas, indomniaveis e explosivas. 
Acondicionamento em vasos ou iiotijas de parede nSo ri'a- 
geis eeslanqu''s. fixados em caixas ou cestos. 

8.» Matérias venenosas. Acondicionamento cm bar- 
ricas bem construídas e cujas odueias estejam perfei- 
tamente juntas. 

9. a Matérias mui venenosas. Acondicionamento em 
vasos fechados e lixados em caixas de madeira. 

Art. 221. Todas a.s mercadorias mencionadas nos 
arts. 21Í, 215, 218, 219 e 220 devem í^er expedidas ^às 
e fazer objecto de nota': de exp!"'dÍçflo e'^pi.TÍae>! ; não 
podem, além disto, ser comprehendidas em uma mesma 
reme^^sa com mercadorias ordinárias. 

3Xei'oa«lorins ftstidas ou altei-aveis 

Ari. 222. O carvão animai, o .sangue, os couro.s 
verdes e quaesquer outras matérias P-tidas .sflo ex- 
cluídas de trens que levarem viajantes. 

Exceptuam-.se as secçõr-.s cia estrada, cujo trafego 
nfio comporte o estabelecimento de trens regulares do 
mercadorias, nas i[uaes poderuo essas matérias ser 
transportadas em trens mixtos. 

Ari. 223. Os resíduos de açougue, taes como tripas 
fresí-^as, miúdos, estercos, sangue, etc, as entranifias 
o os resíduos de peixes, as-^im como quaesquer 
outros restos .le animacs em estado fresco, ou ossos 
nSo fervidos nílo .■-ao admiltidos a transporte senSo 
em barris de ferro, t-aixas de madeira fortes, arf;ueodas 
de ferro ou saccns hnniielicamente fechados, segundo 
a natureza dos transportes, 

Art. 224. Os barri<, as caixas e os sarros vasios 
em retorno nfio são admiltidos a transportes senSo 
depois de terem sido perfeitamente desinfectados pelos 
expeditores, e ú sua custo. 
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Art. 225. O tleíítinatario deve retirar a mercadoria 
uma hora depoN úa r-icepçíio do aviso da ohegada. 

Ari. 22,;. NSo siio sujeilos âs condições acima : 
os ossos seccos ou salgados, os osso?; fervidos e 03 
couros seccos ou salgados; e quaesquer matérias 
primas qu(,', sem serem al)SOlu ta mente inodoras n5o 
podem todavia ser in(.'luidas entre as matérias facil- 
mente alteráveis, 

Art. 227. Nenhuma das expedi(;fS:ís que precedem 
pôde ser acceita com acoudicionameiílo defeituoso ou 
insufficiente ; devendo este ser refeito previamente a 
contento da estrada. 

Mdi*oadorias aobadas 

Art. 223. As mercadorias nfio despachadas, que 
Torem achadas nas estaijões, surGo recolhidas a depo- 
sito até serem retiradas ou despachadas nas horas do 
espediente. 

Exceptuam-se as mercadorias sujtitas ú prompLa 
dôlerloraçSo, a respeito das ([uaes se obser\arii o dis- 
posto no 2* parle rio art. 178 e as matérias nocivas 
ou perigosas, que seroo inutilisadus, quando ntlo 
puderem ser de prompto rendidas. 

Art. 220. As mercadorias depositadas ficam sujeitas 
á armazenagem desde o dia em que tiverem sido re- 
colhidas ao di.-posito até o dia em iiue forem reclamadas. 

Art. 230. Si no fim de 90 dias, a contar da data 
da entroda no deposito, nfio forem reclamadas, serfio 
vendidas em ieilSo, como as do art. 178. 

Ari. 231. Incluem-se nas disposições acima os 
objectos esquecidos pelos viajantes nas estações ou nos 
carros, os quaes, nfio sendo reclamados nas estações 
no prazo de três dias, serão remettidos á estaçfio Central 
acompanhados de informaçfio escripta do Irem, dia e 
logar om que forem achados, afim de serem ahi entregues 
a quem pertencerem, dentro do prazo de 8 dias, findo 
o qual seriio recollddos ao deposito e sujeitos â dispo- 
sição do art. 229. 

R esponB fkbtlidade 

Art. 232. A estrada declina lodo a responsabilidade, 
por perda ou avaria, nos seguintes casos: 

l.o Quando provierem de caso fortuito ou força 
maior: 
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2." Quando nSo tiverem sido verificadas á chegada da 
mercadoria, e aíiU.'S de sua acceitaçHooii retirada pulo des- 
tinatário ; 

3.0 Quando as caixas ou envoltórios nfio apresentarem 
extoriormento intJicios de violência, quebrado, molhado 
ou manchas ; 

4." Quando forem ulteriores â recusa da mercadoria 
peio destinatário, do que se lavrará termo; 

õ. D Quando 8 mercadoria Tôr por sua natureza espe- 
cial susceptível de soffrer perda ou avaria lotai ou parcial 
como: combustão espontânea, eíTervesecncia, evaporeçílo, 
vasamento, ferrugem, putrefacçfio, etc. ; 

6." Quando estiver coberta por declaraçfio de respon- 
sabilidade formulada em ordem eassignada peloexpedilor. 

Estando a expediçSo coberta por drrclaraçíío de respon- 
sabilidade, ha presumpçào, até prova em contrario, de que 
os damnos provêm do defeito ou defeitos verificados na 
mercadoria no acto do despacho. 

Art. 233. A estrada nflo responde pelos damnos re- 
sultantes do perigo que o transporte em caminho de ferro 
ou demora da viagem acarreta para os animaas vivos. 

N5o responde tSo pouco por avaria ou morte de ani- 
maes no caso de, sendo o carregamento feito pelos ex- 
pedilores, ter sido excedida a lotaçõo do vagiío. 

Art. 23i. Quando a mercadoria tòr acompanhada por 
pessoa encarregada de vigial-a, a estrada níio responde 
pelos damnos resultantes do perigo que a vigilância tinha 
por fim evitar. 

Art. 235. No que concerne íí mercadorias que, por 
ajuste com o expeditor ou por assim estar estalielecido 
nos regulamentos do estrada, silolraTisportadssem vagões 
abertos, a estrada nflo responde pelos riscos inherentes 
a este modo de transporte. 

Art. 23S. Quando o carregamento e a descarga sSo 
feitos pelo expeditor ou destinatário, a estrada nflo res- 
ponde pelos riscos resultantes dessas operações. 

Art. 237. Quando a mercadoria tVir por sua natureza 
susceptível de sofTrer, pelo lacto só do transporti', influiín- 
cia almospherica ou qualquer outra causa independente 
do serviço da estrada de ferro, quebra em peso ou medida, 
a estrada nSo responde pela differença em peso ou medida. 

Ari. 238. Quando as mercadorias forem carregadas 
pelos cuidados do expeditor, a estrada nSo responde pelo 
numero de volumes, ainda que as notas de expedição o 
indiquum. 
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Art. 239. A estrada nflo se pesporisobílisa pelos riscos 

firovonientea da naturczo dos objectos contidos nos vo- 
umes de bagagem. 

Art. 240. A estrada responsa bilisa-se pelo peso das 
mercadorias, salvo os casos previstos nestes condii;ões 
rogu lamentares, nté final entrega d»s mesmas aos des- 
tinatários ou aos seus prcposLos. 

Excepliinra-se as mercadorias da 7= classe da tarifa 
n. 3, por cujo peso a estrada iiiio so responsabiliso, li- 
milando-se apenas a veriflcar o peso para a cobrança do 
Trete, e impedir que a carga exceda a 4 '/» toneladas por 
eixo de vagflo. 

Art. 241 . A responsabilidade da estrada cessa : 

l.'*A respeito dos objectos que se encarrega de re- 
metler a domicilio no momento em que a entregue cer- 
tificada peio recibo no boletim de remessa ou na cader- 
neta dos entregadores ; 

2." A respeito das mercadorias endereçadas — na es- 
taçílo — i ra media la mente a pi 'is sua retirada, rertiHcada 
p^ílo recibo do deslinalario, ou por sua remessa a domi- 
cilio effoctuada e.r-ojflcio em virtude do art. 168 ; 

3." A respeito das mercadorias destinadas a logares 
distantes da estrada de ferro no momento da entrega ao 
rorrespintiente da^ílgnado pelo expedltor, ou ao con- 
ductor que continuar u transporte. 



Art. 2Í2. Os expcditores e viajantes íém a faculdade 
de declarar, no acto dodispacho, o valor segundo u qual 

auerem ser indemnizados, em caso de perda ou av;iriaj 
e sua mercodoria, bagagem e nnimaes ( 1 ). 

Neste caso, cobrar-se-ho, além do frete e demais taxas, 
1/2 o/o do valor declarado para as expedições das tarifas 
ns. 3 o 5,1 Vo para as da tarifa n. 2, e 2 Vo para as ta- 
rifas ns. 6. 6 Ae6 B. 

O pagamento do laxa de seguro de mercadorias deve 
ser feito Sempre na proced'_'ncio, quer se trate de frete 
pago ou a pagar. 
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ArL. 243. A importância do valor declarado será paga 
em caso de porda toLsl, e súmenLe uma ([uota propor- 
ciontil ó porda, si esla fúr apenas parcial. 

1.0 Do mesmo modo, em caso de avaria, a indemni- 
zação será poga proii-ircionalmenLe á importância do 
avaria verificada. 

2.' Em nenlium caso a indemnizaçfio pude exceder 
aodamno realmente sofTrido polo expedilor, em coase- 
quciícia de perda ou av.iria, e será neste caso reduzida 
â importância do damno. 

Art. 244. Quanto nos nbjectos nSo seguros, a estrada 
Hílo é responsável senúo ató o imjwrtQiicla de 1$ por 
líilogramma de mercadoria, e, &• 2í par kilogramma 
de bagngeiíi ou enoimmenda perdida on avariada sem 
que em nenlinm caso a indcitinizeçEio possa ser superior 
ao valor ila mercadoria, bagagem ou encommenda per- 
dida ou avariada, 

1." Nocaso em que a mercadoria, etc, desencami- 
nliada Tõracliada, a cslrada dará aviso ao destinalario, 

Sue terá durante 15 dias o direito de reclamar o entrega, 
evendo restituir os .V-i da indemnização que Il)eli\er 
sido paga. 

2. "A mercadoria, etc, avariada ficará pertencendo â 
estrada . 

Art. 245. Quando a mercadoria formar um lodo tal, que 
a avaria de uma parte a deprecie ou inutilize, a indemui- 
zaçfin H ])agar será calculado por arbitramento. 

Art. 246. A indemnização deanimaes e.xtravÍados ou 
mortos, nos casos nao previstos ou declarados expressa- 
mente nestas condições, nfio poderá exceder de: 

1." 60(.$003 — Animaes de grande valor ou de raça 
( cavaltos, éguas, bois e vaccas ) ; 

2.» 200$000 — Animoes de monlana ; 

3." 120.|'.03 — Bois, vaccas e oiiimaes de tracçQo ou de 
carga ; 

4.» 80$000 — Vitellas, novilhos e porcos cevados gran- 
des ; 

5." SOíOOO — Bezerras, carneiros, e cabras de raça ; 

6." 20$000 — Bezerros, carneiros, cabras e porcos; 

T.o 1C$<X)0 — C5es acorrentados e outros animaesse- 
melliantes presos ; 

8." 2^) — Aves e pequenos animaes em jacas, en- 
gradados ou gaiolas. 

Art. 247. As clausulas de irresponsabilidade ou limi- 
tnçfio de responsabilidade, estabelecidas nestas condições 
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regulamentfires, nòo ixHlerflo ser invocadas pela estrada, 
9i se provar culpa ou dólopor parte do pessoal da estrada 
ou defeito de seu serviço. 

Neste caso os indemnizações a pagar scrSo reguladas 
pelo Código Couimerclai. 



A.i'bi trameuto 



Art. 248. O arbitramento, nos casos em que deva ter 
logai' por serem duvidosos, nflo previstos ou definidos 
nestas condições, será feito por dois ariíitradores eeco- 
Ihídos, um pela parle e outro pela estrada, salvo si ambas 
concordarem na escolha de um só arbitrador. 

O arbitramento será reduzida o auto assignado pelos 
arbitradores, pela estrada e pela parte. 

Art. 249. Si, porém, o destinatário e a estrada che- 
garem a acordo sobre o valor da avaria, será o acordo 
reduzido a auto assignado por nmlxjs, que tcrâ a mesma 
validade que o arbitramento. 

Art. 250. Recusando-se o destinatário ao arbitramento 
amigável, a estrada o requererá judicialmente, assim 
como a remoçíio da mercadoria para um deposito publico, 
ou a venda da mesma. 

Art. 251. O auto do arbitramento, quer amigável, 
quer judicial, deve conter, além dos factos e das circum- 
Ptancias geraesda avaria, as indicações seguintes : 

l." A espécie precisa, as marcas, us números e o peso 
de cada um dos volumes vistoriados ; 

2.» A data e o numero do despacho, e os numerosdos 
vagões em que tiverem chegado os volumes : 

3.'' A presença ou ausência de indícios externos de 
quebrado, molhado, manchas, ele, em cada um dos vo- 
lumes, com designação exacta de sua marca c modo de 
acondicionamento ; 

4.» A importância do damno resultante de cada uma 
das avarias verificadas ; 

5.« A épocha a que se pôde remontar a avaria, suas 
causas apparentes ou presumidos ; si ella deve ser atlri- 
buida a vicio próprio da mercadoria ou a seu modo de 
preparaçfio, a defeito, a insuííiciencia ou ausência do en- 
voltório ; em que consistem os vicios ou defeitos; si em 
caso de raolhadcla, e as mercadorias lerem já viajado por 
mar, essa molhadela provém ou não d'agua domar ; 
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G.« A presença ou ausência do reclamante ou de seu 
representante, e, si fôr possível, sua declaração de ac- 
ceitar as conclusões da vistoria. 

Ari. 252. Ao Tormular os requerimenlo^ â autori- 
dade judiciaria, para obter a nomeaçílo de peritos, Re 
precisarõo, além dos pontos acima, quaesquer outros 
que os circumstancias indicarem como devendo fnzer 
objecto da vistoria, e se pc«iirú que os peritos sejam 
autorizados a consignar nos oulos os dizeres e as ob- 
servações das partes. 

Art. 253. A menos que os peritos sejam analpha- 
betos, ou impedidos por causa legitima, de redigirem 
elles mesmos- seus laudos, estes documentos nfio po- 
derão ser lavrados por empregados da eslrado, senão 
excepcional e estriclamente sobre os dados apresentados 
pelos peritos. 

Art. 25i. O consentimento do destinatário na vis- 
toria ou arbitramento amigável deve ser cerlilicado por 
escripto. 

Art. 255. Todo o orijilramento ou vistoria amigável 
deve ser reduzido a auto em duplicata. 

Art. 256. A vistoria ou arbitramento deve ser feito 
dentro das 48 horas depois da descarga, salvo impe- 
dimento devidamente justiScado. 

Art. 257. Nilo serão attendida^ pela estrada as re- 
clamações por perda ou avaria de mercadorias, ba- 
gagens e encommendas, transportadas pela estrada, ou 
de excesso de frete, obrado por qualquer motivo : 

^ Que forem apresentadas depois de um anno, 
o contar da data do despacho; 

' Que não vierem instruídas com a nota de ex- 
pedição, cópia authentica da mesma ou o certificado 
oo despacho ou o conhecimento de bagagem ou en- 
commeiída com o auto de que tfata o arl. 258; ^ 
3.0 Que forem apresentadas depois de se ter pas- 
sado recibo das mercadorias, sem aeclaraçilo de perda 
ou avaria; . -■, 

4." Quando a perda ou avaria provier de alguma 
das causas mencionadas no art. 102 do Código Commer- 
III ciai. , ->, (■] 

j^H^ Art. 258. Das faltas e avarias encontradas, no acto 

^^B de entrega das mercadorias ao destinatário, lavrará o 
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agente da eslaçfio nn chegsda auto circLimslanciado, 
cuja copin aiiUtentica eiivifirá immediQtamente ao chefe 
do irafego. 

Art. 250. As reclamftçõe-? serão feitas em impressos 
próprios, que encoriLrom-se em Iodes as estações, e 
entregues aos ogen les das estações que as remetterfio com 
os documentos e esclarecimentos necessários, para o 
devido iirocesso, ao Irafego ou í\ i-ontobilidade, con- 
forme tratar-se do perda, avario ou do excesso de 
frete. 

A entrega da reclamação ao agente será certificada 
por um recibo passado por este si o reclamante 
exigir. 

Art. 200. A estrada reslitue o frete que se veri- 
ficar ler sido cobrado de mais do expeditop, e tem o 
direito de haver a differença para menos do expeditor 
ou do destinatário, antes da entrega da mrrcadorla, 
ou do empregado que houver errado o calculo, 6i a 
mercadorii jíi tiver sido entregue, fornece ndo-se-lhe do- 
cumento comprobativo dessa differença, de acordo 
com a noía de expediçflo rectificada. 

Art. 201. Quando, porém, o excesso de frete pro- 
vier de engano na pesagem, não será attendida a re- 
clamiiçao. si o destinatário nfio tiver exigido a veri- 
ficação de peso antes de retirar n mercadoria. 

Art. 262. Nenhuma restituição se farfl de excesso de 
frete cobrado pelo transporte de mercadorias que gozarem 
de abatimento sobre os preços das tarifas, ou de diffe- 
rença de classificação, si na nc>ta dr» expediçílo nílo houver, 
no acto do despacho, os esclarecimentos necessários, feitos 
pelo expeditor. 

Art. 263. Em caso de roclamoçCio, as notas de expe- 
dição nfio serOo reconhecidas pela estrada, si nílo tiverem 
a assignatura do agente da estaciio de partida ou seu de- 
Jegado. 

Deveree <1o-> euipi-es'^doa 




Art, 264, Os empregados da estrada, propostos ao ser- 
viço de mercadorias, etc., são obrigados a dar aos es- 
peditores todos os esclarecimentos que estes desejarem 
e facililar-lhes, quanto possivel, o cumprimento das for- 
malidades a preencher, e devem, sendo necessário, encher 
as notas de expedição. 
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Art. 265. Nenhum agente ou qualquer outro empre- 
gado poderá dar ao publico documento que conlenlia ra- 
sura ou emenda sulBloncial não resalvoda. 

Art. 266. Todo o documento dodo pela estrada, e que 
fòr depois, por qualquer titulo apresentado, sp orliar vi- 
ciado, será retido e dará logor á imposição de uma 
multa de 50^ a 10(J$, segundo a gravidade do i'aso, á 
pessoa que o tiver viciado, e neste coso a expediçfio ou 
entrega da mercadoria serii retardada até decisflo su- 
perior. 

Art. 267. Além do transiHirte de que trota o art. 71, 
podem os agentes das estai;õe3, mediante autorizaçfio 
expressa do expeditor, contrailor, com quem melhores 
Vantagens offerecer, o transporte tia mercadoria da es- 
tação da chegada oo domicilio do destinatário, devendo 
para isso a residência do destinatário ser designada de 
modo a evitar equivoco. O preço de transporte da es- 
taçfio á casa do destinatário deve, neste caso, ser pago 
pelo mesmo ao conductor. 

Art. 268. A estrada declina neste caso toda e qualquer 
re.sponsabil idade, quanto ao risco que pos-^a a mercadoria 
.soffrer no trajecto da estaçSo ao domicilio do destinatário, 
salvo si S3 provar que o transporte tú\ conlractado com 
pessoa que não morecia conceito ou em contrario ás 
luslrucçòes do expeditor. 



XI 



Telegrapho 



Lpi-osentnçílo e tt-nnstni^suo de tele- 



Ari. 269. Os telegrammas í^So ai'ceÍtos em todas as 
€Stai;Ões da entrada de forro, tanto nos dias úteis, como 
nos domingos e dias de festa nacional. 

.\rt. 270. Os telegramma.s dividem-se na.s seguintes 
classes, que representam a ordum da transmissão: 

1.» Telegramma urgente em serviço da estrada; 

2.» Telegramma do governo federal; 

3." Telegramma dos gnvernos estadoaos ; 
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4." Telegromraa das autoridades ; 
5.» Telegramma ordinário em serviço da estrada ; 
6." Telegramma particular. 
Art. 271. Os telegrainmas devem: 
1." Ser escriplos jjelo próprio expeditor e de modo 
que possam ser lidos facilmente, leílra por lettra ; 

2." Nfio conter abreviaturas, rasuras, palavras emen- 
dadas ou inutilisadas por meio de riscos ; 

3." Indicar o nome da estação do destino e o nome 
e residência do destinatário, saivo si lur notoriamente 
conhecido. 

Quandooexpeditor vier âestaçSo, deve elle mesmo es- 
crever o telegramma no impresso para esse fim adoptado. 
Quando, porém, o expeditor não vier â estaçílo, pôde 
remetter a minuta do telegramma que, depois de trans- 
cripta no impresso, será coUada ao mesmo. 

A minuta deve conter os requisitos exigidos nos 1", 
2o e 3" casos deste artigo. 

Art. 272. O expeditor de um telegramma ô obri- 
gado a provar a identidade de pessoa, quando lh'o 
exigira estaçSo de procedência. 

Art. 273. E' prohibida a acceltaçfio de qualquer te- 
legramma em contrario ás leis, ou prejudicial ao serviço 
da estrada. 

Ai't. 274. A apresentação do telegramma é certificada 
por um reciljo entregue ao expeditor, o qual deve ex- 
hibíl-o em caso de reclamação. 

Art. 275. A transmissíio dos telegramraas senl feita 
na ordem prescripta no art. 270 e segundo a ordem da 
apresentaçSo. 

Art. 276. No caso de alíluencia de telegrammas par- 
ticulares, entre duas estaçõss em communicaçSo directa, 
serão transmittidos por series alternadas. A serie nflo 
excederá de cinco telegrammas. 

Ai't. 277. Muitos telegrammas successlvos do mesmo 
expeditor para o mesmo ou differentes destinatários ser5o 
divididos em series. 

Entre essas series transmittir-sc-hSo, quando houver, 
telegrammas de outros expeditores, emlxtra tenham sido 
apresentados posteriormente. 

Art. 278. Os telegrammas de mais de cem palavras 
podem ser retirados para se transmittirem outros mais 
breves, embora apresentados posteriormente, solvo em 
caso urgente. 
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Os lelegrQmmas do governo, da estrada de ferro e 
das aiiloriíUides, embnra apresontados posteriormente aos 
dos particular! '3) sotSo snmpre expedidos era primoiro 
logar, lonlbrmu a procedência indicada na ordem da 
traiismissSo. 

Ari,. 27Í). A''slpa(la reserva o dir 'ito de inti.Tromper 
as communicaçÕ33 telographicns, pira o serviço de par- 
tíciílitnís, por t-mpa indeterminado, m c;iso em que o 
Julgar conveniente, cm vista de urgência do serviço da 
estrado ou do governo. 

Art. 280. Oexp(-'ditor pôde exigir da estaçfio do d&s- 
lino a repetição integral do seu lelegramma, pagando 
tnxn dupla ; para esto fim fará, logo após á sua assi- 
gnaliira, a seguinte declaraçfio;— pede-se a repetição 
deste telegramma,— a qual nao será contada . 

Si, depois de transraittido o Iclegramraa, oexpeditor 
(?xigir a repetição, poderá fazol-o por ncivo telegramma Ó. 
estação do destino, píigando a taxa deste e do telegramma 
repetido. 

Art. 281. O telegramma, antes de começar a trans- 
missão, jHide ser retirado, reslituíndo-se ao expedilor 
a taxa. 

Art. 282. A expediçíio de telegrammas, referentes 
ao serviço da estrada, sujeita-se ô. condiçSo da necessidade 
urgente da communicaç3o, e somente quando esta nSo 
puder soffrer a demora inherente & transmissão por officio, 
memorundum ou outro meio ordinário. 

Tamljem é prohibida a transmissão gratuita de tele- 
grammas de interesse ou proveito particular dos empre- 
gados da estrada, os quaes tanto neste, como naquelle 
caso, íncorrerSo na pena da indemnizaçSo em dobro da 
despesa dos telegrammas. 



A-viso <le reoepção 

Art. 283. O expeditor de um telegramma pôde pedir 
que lhe seja declarada a hora era que fòi' o telegramma 
entregue ao destinatário; pai-a este fim fará, logo após á 
sua assignatura, a seguinte declaraçSo : — pede-se apíso 
àa hora do entrega — a qual nfio será contada. 

A taxa de aviso da hora da entrega é idêntica â laxa 
de um telegramma de 15 palavras. Esta taxa senl paga 
pelo expeditor do telegramma, cuja hora de entrega fòr 
exigida. Si, depois de transmittido o telegramma, o ex- 
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peditor exigir o aviso dn hora de entrega, pixierá fazel-o 
por novo tetogromma ú eslaçilo dedesUno. pogandD a taxo 
de«ti'edo telegramma avisando a hora da entrega, e de- 
claroiido-seno recibo ter direito ao aviso. 



Oontag-etn das palavras 



Ari. 234. Na contagem das palavras serilo observadas 
as seguintes regras : 

1." Tudo o que o expeditor oscrever, para ser trans- 
miltido, entrará no contagem dag palavras ; 

2." Gonta-se, como uma, quol(]ULT palavra que tenha 
Í5 caracteres ou menos ; para o excedente, conla-se uma 
palavra por cada 15 caracteres ou fracção de 15 ; 

H." Toda o palavra composta, escripta de modo que 
forme uma &> e não sendo contraria ao uso da litigua ; 
como lai seró contada de conf innidade com o disposto 
no regra anterior ; 

4." Si, porém, Torom escriplas s^popadameiíte, as 
partes de qtie ella se compõe, ou mesmn reunidas pelo 
traço de unifln, ou separadas ix)r apostrophe, serflo con- 
tadas como outras tantas piílavras; 

6.» 09 grupos deslacados de algarismo ou lellras, 
contam-ie como tontas palovras, quantas forem as series 
de cinco ou menos que mnliverem ; 

Os signaes do acrentuaçSo nfio sflo contados. 

6. a Os grupos destacados dn números escriptos em 
caracteres romanog, contam-se como tantos palavras, 
quantas Torom as series is cinco ou menos que conti- 
verem ; 

A pontuação lambem conta-se da mesma forma. 

7." As Ietlras,accr3s;ida3 aw algarismos, para de- 
signar os números ordinários, contam-se — uma por uma 
— como algarismos. 

Art. 2â5. Entram na contagem daí* palavras: 

1." O nome do expeditor. o do destinatário e o 
endereço ; 

2." Todas as palovras contidas no coriH> do diíspacho 
e a declaraçfio : — Resposta paga para palacras ; 

:(.« O reconhecimento daassiguatura, quando houver. 

Ari, 2S6. Nflo soriío taxadas quaesquer palavras ou 
signaes aciToscenlados no interesse do serviço telegra- 
phlco. 
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Ignalmunte nuo ser An taxad >s a rlatn, a hora da apre- 
sentaçíifj do tclegnimma, nem o lopor de procedência, 
senão quando o ex]iedÍtor o iiisrrever nn minuta. 

CobiiAiiça. dai4 tnxas 

AH. 287. A9 taxas sSo as seguintes: 

lil) réis pjr palavra, para as distancias d'; 1 a 4(K) 
kilometros. 

24Í1 réis por pLiIavro^ para os distancia^ de 401 a 
800 liilonietros. 

400 réis por palavra, paro on distancias de 8)1 a 1.200 
kilometros. 

E nssiin por diant'* nn mesmti proporçfin. 

Para a entrega dnstulfiçrommas u diimicitio, cobrar- 
se-ha um tiddicional de 20",o. 

Quando o Ir-lr-grommfi tiver dnslino para alguma esta- 
çfio (íooutra qiudquiT 'Strada em tralogo mutuo, papará, 
no percurso da Central do Hrosil, iwlas taxas acima indi- 
cadcis, sendo >• percurso nos outru.s estradas wlirado 
pelas tarifas de cadu uma. 

A. taxa é paga na estação de imrtida. no avio de ser 
apresentado o lelegrommo, salvo os casos previstos no 
art. ;!" destas condiçOes. 

Art. ii8á. ()s telugraramas, tanto do governo geral, 
como dos governos estadoaes e os das autoridades poli- 
cíaes, sfio sujeitos á uma taxa igual ú quinta p:irle da 
que teriam de pagar os particulares nas mi-^smas cir- 
cumstoneias, salvo si disposição diversa estiver estipu- 
lada nos controclos entre o governo g rol ou esladoal e 
as irompanliias de estradas de ferro. 

Ari. 28;». re telegrommos dirigidos fts redacções de 
jopnaes, contendo noticias destinadas à publicidade, lerfio 
a reducçào de òú Vo: nfio devendo, porém, nenhum destes 
telegiammas pagar menos de 500 réis para cnda estl-oda. 

Ari. í,X>. O mesmo telegromma, dirigido a mais de 
um destinatário, pagará, o!ém da tarifa para nm des- 
tinatário, mais metade por <'ada um dos outros, sendo, 
porém, a taxa mínima di- 500 réis para cada estrada. 

O mesmi>t;'legramma, dirigido a mais de umaestoç5o, 
pagorú a taxa .-orresiiondente â cada uma destas. 

Art. ■2:n. o expeditor pagará de antemfio a resposta 
do telegraramo que opriseulor, lixando o numero de pa- 
lavras. 
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Nesle raso a minula do lelegramma deve ter a de- 
claração: — Resposta parja para palacras — 

antes da assignatura do expeiilor. 

Si a resposta tiver menor numero de palavras, do 
que o indicado no telegraoima, nSo se fará restituição. 

Si o numero de palavras fòr maior, o eX'Osso será 
pago pela pessoa que apresentar a resposta, de acordo 
com as tarifas. 



Eiítircga. dos telegr''A>»™^^H 

Art. 292. A re<po«ta, para ser Iransmitlida, deve 
ser apresentada dentro de -48 horas que si; seguirem 
6 erArega do telegramma primitivo ao destinatário ; 
a respijsta apresentada, depois de lindo este prazo, fica 
sujeita a [lagamento de taxa. 

Art. 293. Os despachos serílo levados ás casas dos 
destinatários, dentro dos limites da cidade ou povoaçjÀo 
em que se achar a estação ; fora deste caso, serSo 
expedidos incontinente pelo correio, nfio franqueando-se 
o porte. 

Alt. 294. O telegramma pôde ficar na estação de 
destino até que o destinatário o procure. Si uSo fòr 
reclamado dentro de um mez, será destruído. 

Ari. 29j. Na ausência do destinatário os telegram- 
mas serSo entregues âs pessoas de -sua família, a seus 
empregados, criados ou hospedes, salvo si o cxpedítor 
designar na minuta pessoa especial. 

Si nenhuma destas pessoas fôr encontrada, for-se-ha 
mençfio disto no despacho, quii voltará ao escriptorio 
de destino, para depois si.-r expedido p:?Io correio, nSo 
franqueando-se o porte. 

Quem receber o telegramma em nome do destinatário 
deverá assignar o recibo, indicando esta circumstancin . 

Si, por declaração errónea do endereço ou [wr 
falta deste requisito, não puder ser entregue no des- 
tino um telegramma, esta circumstancia será commu- 
nicada á estação despachante por telegramma. 

Art. 29o. Os telegrammas que tiverem de ser pro- 
curados na cstaçõo do destino, serão entregues sO ao 
próprio destinatário ou ô pessoa por elle competente- 
mente autorisada. 

Art. 297. O pedido, para que o lelegramma expe- 
dido liSo seja entregue ao destinatário, deve ser feito 
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por novo telegramraQ do expedltor ao chefe do estaçíío 
de destino, sujeito á taxa ; não assumindo, iiorém, a 
estrada a responsabilidade, i[uanto a poder ser dada 
execução ao pt-dido, 

IZestituiçúo <la.a taa^as doa telej^i-aunnaa 

Art. 298. O expeditor tem direito â restituição da 
taxa nos seguinte?; casos: 

í." Quando o telegramma enviado ao destinatário 
estiver alterado a ponto de não satisfazer ao fim a que 
era destinado. 

2.» Quando o telegramma chegar ó rasa do destinatá- 
rio com demora de mais de duas horas, dejiois da recepçflo 
na estação do destino, si a demora pro\ier de negligencia 
ou descuido do pessoal da estrada. 

3." Quando fòr necessário retardar a transmissão 
do despacho, salvo si a parte sujeitar-se íi demora in- 
evitável. 

Art. 299. Qualquer reclamaçfio, para a restituição 
da taxa, deve ser feita, sob pena de prescripção, dentro 
de um mez da cobrança. 



Hegiredo do 



telojsri'ani luas 



Art. 300. Os empregados da estrada sSo obrigados 
a guardar absoluto segredo sobre os telegrammas. 

Sflo-lhes applicaveis paio extravio ou abertura dos 
desiiachos telí^raphícus e divulgação de seu enunciado. 
as íeis que garantem o sigillo das cartas confiadas ao 
correio e â segurança do seu transporte. 

Oeftidão de telegrammas 

Art. 301. Somente o expeditor e o destinatário, 
provada a sua identidade, ou seus prepostos legalmente 
autorisados, tem o direito de obter certidão dos lele- 
graramas que tiverem expedido ou recebido, reque- 
rendo-a, e ministrando os esclarecimentos necessários 
para se proceder â busca, o que é indispensável. Este 
aireito, porém, prescreve, findo o prazo de dezoito me- 
zes da data do telegramma. Gobrar-se-ha o minimo 
de 1$ por cada uma certidão de telegramma até 100 
palavras, e proporcionalmente no caso de excesso. 
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Art. 302. Os originnes dos telegrammns serOo con- 
servados durante dezoito mezes com todas ns precau- 
ções necessárias no que diz resjjeito oo segredo. 

Art. :V)Z. Mensalmente se inuUlísorõo os oriííinaes dos 
telegrnmmas, cópias e documentos respectivos, quei- 
mando-se os que entrarem no 10" mez. 



Additamento 



Oondiçues pax-n, a, expedição demei-oadorins, 
lyas**-S^^*' *^ encotnnieudUH dafi ei^tnções 
do iittei*íot* do H:«4ta.do de ?4. Paulo pm-a 
iiw du: Iil'«trii.dii, <le Fef ro Oentral do Bra- 
êtil e vioe-verHa 

l.^ As mercarlorias apresentadas nas estações da 
Eslrailo de Ferro Ceutríil do Brasil, com destino ús dos 
(StradHS de ferro paulistas, sertlo despachadas com o 
írele si-mpre papo olé a estoçíio do Norte; o freto da 
estaçSo do Norle porá o do distino [xwlerâ ser a pagar 
na estação de destino, com excepção, porém, dos portos 
lluvlaes, para os quaes as entradas de ferro paulistas 
não acceitam mercsdorias com fl-ele u pagar. 

2.^ A/i mercadoria» apresentados uas esta(,:ões das 
estrados de ferro pauli-Stas, com destino ós da'Estroda 
de l-'erro Central do Brasil, nfio serflo ncceilas na es- 
taçSo do Norte seuflo com o fretfi pago na mesma 
estarSo do Norle. Excepluaín-se os mercodorias que 
se destinarem íl Capital Federal i Central, Marilima e 
S. Diogo 1, as quaes ]K)derau ser occeilas com friile a 
pagar. 

A lastrada df Ferro Centrai do Brasil se encar- 
regará de retirar da estaçSo do « Braz o as mercadorias 
despachadas com frete a pagar e redespaclial-as para 
seu destino, enviando a 1« via do conhecimento ao 
consignatário. 

3." As mercadorias de v,.iIor insignificante ou de 
fácil delerÍorai;Go e i-'ujo frele na Estrada de Ferro 
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Central do Brasil for inferior a 50$ não poderSo ser des- 
pachados com freio a pagar. 

4.» As encommendas e bagagens apresentadas nas 
estações da Estrada de l''erro Central com destino ás 
das estradas dí3 ferro paulistas serfio despachadas 
com o frete sempre pago até o destino final. 

As apresentadas nas cstaçOe'^ das estradas de ferro 
paulistas, com destino ás da Estrada de Ferro Central 
do Brasil, nOo poderôo ser acceitas na estação do 
Norte senSo com o frete pago na mesma cstoçSo do 
Norte. 

5.^ Os conhecimentos relativos aos despachos de 
encommendas, ))agagens e mercadorias que se effe- 
ctiiarem nas estações da Estrada de Ferro Central do 
Brasil para as das estradas de ferro paulistas, assim 
como os conhecimentos relativos ás encommendas e 
mercadorias despachadas nas estações das estradas de 
ferro paulistas para as da Estrada de Ferro Central 
do Brasil, serão enviados ao agente do Norte. 

Nesses conhecimentos serào indicados o destino 
dos volumes, o nome e a residência do consignatário. 

6.* A estrada nao se encarrega do pagamento dos 
direitos municipaes de sahida a que estão sujeitos 
certos artigos. 

7.0 Os telegrammas das eslações das estradas de 
ferro paulistas para as da Estrada de Ferro Central do 
Brasil nao seráo acceitos na estaçfio do Norte senão com 
a taxa paga. 

Inst moções para* a, transmlsslio <le tele- 
^ireLmmeL» pelas estações desta JEZstrada» 
pa*x*a> as cias estradas de £eim> paulistas 

1.* A Estradada Ferro Central do Brasil accelta nas 
suas estações, excepto naquelias que sâo servidas pelas 
linhas da Repartiçflo Geral dos Telegraphos, telegrammas 
para serem transmittidos ás estações das estradas de 
ferro paulistas, cobrando as seguintes taxas: 

a ) laxa da Estrada de Ferro Central do Brasil até 
a estaçõo do Norte, em S. Paulo; 
' b ) taxa da Repartição Geral dos Telegraphos, que 
ê de 120 réis por palavra, e mais a taxa fixa de 630 réis 
por telegramma; 

c ) taxa das estradas paulistas, na razão de 500 réis 
por telegramma até 10 palavras e 50 réis por palavra exce- 
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àenln ; islo para cada uma estrada paulista que o tel&- 
gramma tiver de percorrer. 

2.» As csl!i(;Oe>i (UTi S, Paulo, servidas directítmente 
pela linha da Repartição Geral dos Telegraphas, sflo as 
seguintes: ,_ 

Bntalaes. 

Braz. 

Campinos. 

Casa Branca. 

Franca . 

Iguape. 

Jundiahi;. 

Mogy-Mirim. 

Mouserrat. 

Ril)::irfl0 Preto. 

SaiTamenlo. 

Santos. 

S. Paulo. 

s. Sebastião. 

S. Simfio. 

Ubaluba. 

Uberaba 
e os telegrammas para eitos d&stinados p.igariío S(5- 
mente a.s laxas a e b. Para os demais estações das es- 
Iradfis paulistas serSo coiírodas as laxas a,b e c. 

3.» Os telegrammas da estoi;àn do Nurte em diante, 
ser3o traosmittidos na Capital deS. Paulo pela linlia da Re- 
piírtiçíío Geral dos Telegraphos, onde serflo apreseulados 
pelo agente do Noile, que pagará os respectivas taxas. 

■i." No dia 1 de cada mez, o agente da estaçQodo 
Nortn remetterá A contadoria uma conta documentada 
dos telegrammas que houver pago ao Telegrapho Geral, 
recebidos das diversas estaçCes desta estrada para serem 
transmitlidos ás das paulistas, conforme a condição 3». 

6." Os agentes que receberem telegrammas com 
destino ás estaçOes das estradiis paulistas deverão dis- 
criminar nas relações diárias a parte da Central da 
Brasil das quantias cobradas pela transmissQo além 
Norte. 

lusti-uoçôes para oonoesMúo fie trena emp»» 
oiaea de -«'iajaute» 

1.' Os irens e^peciae-^ sáo concedidos pela directoria, 
que poderá recusal-os, som|>re que nílo Còr conveniente 
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é regularidade do sorviço ordinário e aos intc^res^^es da 
estrada (art. 40 das Condições Regulamentares ). 

2." O prei.o desses trens será sempre pago adean- 
íadamente o serA no minimo de 2lXííU0lJ. 

3.« Convém que o especial Sfja requisitado com 
antecedência de 2i horas, i)elo menos, aos agentes das 
esteçõ^sde partida, ilesigiiaiido n pretendente o numero 
de logares de cada classe, os volumes, peso ou valor 
apiiroximado das bagagens, a quantidade de outros 
objectos o transportar, e os cavallos, cães, carros, etc. 
(art. 47 das Condições Repularaentares ). 

4." O preço de um trem especial deve ser deter- 
minado, não só pelo applicaçao dos preços da tarifada 
viajantes ao numero de legares de cada classe, como 
ainda, pela applicaçao das tarifas âs bagagens, animaes 
e vehiculos, que tenham de ser transportados ( art. 48 
das Condições Regulamentares ) . 

5.» Quando não forem satisfeitas as condições es- 
tabelecidas na 3* parte destas instrucções, cobrar-se-ha 
então o frete do especial, por lotação completa dtjs 
carros padidos, nõo sú para passageiros, como para 
as bagagens, etc. 

6, a o frete minimo de um especial deve sor cal- 
culado á razíio de 3$ i)or kilometio. 

7.1 Quando o frete, calculado secundo as rondições 3« 
e 5^ destas iiisirucçCes, lòr inferior ao calculo 6 razSo 
de :s% por Itilometro, será cobrado este ultimo preço, 
tendo sempre em vista o minimo, que é de 200$000. 

S.» As distancias para applicaçao das laxas kilome- 
tricas contam-se a partir de qualquer iíoí; estações: 
Cenlral, Belém, Barra do Pirahy, Entre Rios, Marianno 
Procopio, Lafayette, Santa Cruz. Rezende, Cachoeira, Porto 
Novo ou de outra, que se permitia e que ficar mais pró- 
ximo, até ò estaçfioemque fòr fretado o trem e desta 
até ô que se destinar o mesmo trem. 

y." Os trens especiaes que acarretarem accre^cimo 
ás des[)esos ordinárias ilo Irafego c úa iinlia serão nos 
respectivos preços aiTgraentados de 25 a 50 Vo, confotme 
oaccrescimo de despesa que delerminarem e a juizo da 
directoria . 

10." A directoria, conforme o ai>roveitemento que 
tiver a lotação do trem, i>oderâ fazer a i-educçfio: de 20vo 
si a distancia a percorrer fõr até 200 kilometio?, de 30 Vo 
8i fòr de mais de 200 até 300 e de 40 Vo quando o per- 
curso fòr superior a 300 kilometros sobre o frete cal- 
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culado pela frtrma eslobelecidn na 4» condição, que cons- 
titúe oart. 48 das CoiidiçfSes Regulamiiiilapes em vigor. 
Si o trem fôr de volta ulilisado, dar-sc-ha o al)atimenlo 
de 25 Vo na kiiom et pagem total. 

11.» A conDíssõo de trens cspeciaes será feita por 
escripto, indicando-se: u numoro de (.'arros de cada es- 
pécie, a estação rie partida e a de chegoda, o dia e a hora 
da iMirtida e a importância do frete pago (tirt. 32 das 
CondiçOes RegulamenlHn?s). 

12. • A directoria concede gratuitamente 10 minutos 
de demora para a partida na estoçSo inicia!, findos os 

ãuaes cohrar-se-hflo 21)$ por hora que exceder (arl. 53 
as CondiçOps Regulamentares). 

13," Si depois de diin-í horas de espera, nflo se apresen- 
tarem ns pessoas itara as qiiaes foi o Irem fretado, seriS 
este considerado como riícusado e o cuncessioiíarío S(i será 
reembolsado da metade do frete que tiver pago { art. 54 
das (^ndições Regulamentares). 

i4." O concessionário recusando o trem, depois de 
tel-o frí^tado, só terá direito ar-ceber metade do frete 
pago, emlora mande aviso ant".* da hora marcada para 
a partida. 

15,8 Os horárias para os es|ieciaes e as concessões 
pnra esses trens, seríio snbmetlidits A npprovnç5o da 
directoria . 

16.« Os impostos ser3o colirailos pelo numero de |>es- 
soas que efreclivamenlc embarcarem. 

I>icipo»içõeM rela.(.ivnM ú. conduoçúo do mor- 
oa,tl<n-ia.m, voluineii', oto., pos- oonduotorei* 
oa oonimisMH.i-iot« do traii^poi-tos 

CoriGO COMMKRCIAL— riiTR M — -iitilo llt — .jli-ituio VI 



Doi eondaeloret dá gexeros e eonimisiarios de tratuptrut 

Art. 99. Os barqiieiro>j, tropeiros e quncsquer outros 
conductores de géneros, ou commis-^ario'^, que do sou 
transporte se encarregarem mediante unia comniissflo, 
frete ou aluguel, devem elTecluar a sua entrega fiel- 
mentj no lempo e no logar do ajuste ; e empregar Ioda 
a diligencia e meios praticados pelas pessoas exactas 
no cumprimento de seus deveres em casos seme- 
lhantes para que os mesmos géneros se nSo dete- 
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ríorem, fazendo para este fim, por conta de quem 
pertencer, as despesas necessárias ; e sõo responsáveis 
ás partes pelas perdas e dam nos que, por malversaçfio 
ou omissOo sua, ou dos seus feitores, caixeiros ou 
outros quaesquer agentes, resultarem. 

Art. 100. Tanto o carregador como o conductor 
devem exigir-se mutuamente uma cautela ou recibo, 
por duas ou mais vias, si forem pedidas, o qual de- 
verá conter: 

1.0 O nome do dono dos géneros ou carregador, 
ou do conductor ou commissario de transportes, e o 
da pessoa a quem a fazenda é dirigida e o iogar onde 
deva fazer-se a entrega ; 

2.^ Designação dos eflfeitos e sua qualidade genérica, 
peso ou numero dos volumes, e as marcas ou outros 
signaes externos doestes; 

3.*> O frete ou aluguel do transporte; 

4/' O prazo dentro do qual deva effectuar-se a entrega ; 

5.0 Tudo mais que tiver entrado em ajuste. 

Art. lOl. A responsabilidade do conductor ou com- 
missario de transportes começa a correr desde o mo- 
mento em que receber as fazendas, e só expira depois 
de eflfectuada a entrega. 

Art. 102. Durante o transporte, corre por conta do 
dono o risco que as fazendas soffrerem, proveniente 
de vicio próprio, força maior ou caso fortuito. 

A prova de qualquer dos referidos sinistros in- 
cuml)e ao conductor ou commissario de transportes. 

Art. 103. As perdas ou avarias acontecidas ás fa- 
zendas durante o transporte, náo provindo de alguma 
das causas designadas no artigo precedente, correm 
pór conta do conductor ou commissario de transportes. 

Art. 104. Si, todavia, se provar que para a perda 
ou avaria dos géneros interveio negligencia ou culpa 
do conductor ou commissario de transportes, por ter 
deixado de empregar as precauções e diligencias pra- 
ticadas em circumstancias idênticas por i)essoas dili- 
gentes (art. 99), será este obrigado á sua indemnizaçõo, 
ainda mesmo que tenha provindo de caso fortuito, ou 
da própria natureza da cousa carregada. 

Art. 105. Em nenhum caso o conductor ou com- 
missario de transporte é responsável senfio pelos effeitos 
que constarem da cautela ou recibo que tiver as- 
signado, sem que seja admissível ao carregador a 
prova de que entregou maior quantidade dos eíTeitos 
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mencionados na cautela ou reciho ou que entre os 
designados se continham outros de maior valor . 

Art. 106. Quando as avari;is produzirem SiSmente 
diminuição no valor dos géneros, o conductor ou com- 
missario de transporte sO será olirigado a compor a 
importonciíi do prejuízo. 

Art. 107. O pagamento de géneros que o conductor 
ou commissario de transporte deixar^de entregar, e a 
indemnizaçíio dos jirejuizos que causar, ser5o liquidados 
por arbitradores á vista das cautelas ou recibos ( ert. 100). 

Art. los. As bestas, carros, barcos, apparelhos e 
todos os mais instrumentos principaes e acces&orios dos 
transportes, sSo hypothei^a tacita em favor do carregador 
para pagamento dos eíToitos entregues ao conductor ou 
commissario de transporia. 

Art. 109. N5o lerá logar recIamaçSo alguma por 
diminuiçfio ou avaria dos género-; transportados, depois 
de se ter passado recibo da sua entrega sem declaração de 
diminuição ou avaria. 

Art. 110. Havendo, ontre o carregador e o conductor 
ou commissario de trtiiisporte, ajuste expresso sobre o 
caminlio por onde deva Tazer-se o transporte, o con- 
ductor ou commissario nSo poderá variar dcllc;penade 
responder por loda.s as pordes e damnos, ainda mesmo que 
sejam provenientes de algumas das causas mencionadas 
no art. 102, salvo si o caminbo ajustado estiver Intr^ansl- 
tavel, ou ofTerecer riscos maiores. 

Art. 111. Tendo-se estipulado prazo certo para a 
entrega dos géneros, si o conductor ou commissario de 
transporte o exceder por facto seu, ficará responsável 
pela indemnização dos damnos que dahi resultarem na 
tjaixa do preço, n pela diminuiçílo que o género vier a 
soffi-er na quantidade, si a carga fòr de líquidos, a juizo 
de arbitradores. 

Art. 112. Nflo havendo, na cautela ou reciI>o, prazo 
estipulado para a entrega dos géneros, o conductor, 
sendo tropeiro, tem obrigaçáo de os carregar na pri- 
meira viagem que fizer, e, sendo commissario de trans- 
porte, ô obrigado a expedil-o pela onlemdeseu recebi- 
mento, sem dar preferencia aos que forem mais modernos; 
puna de rrsponderem por perdas e damnos. 

Art. 113. Variando o carregador a consignação dos 
effeitos, o conductor ou commissario de transporte é 
obrigado a cumprir a sua ordem, recebiíudo-a antes de 
feita a entrega no logar do destino. 
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Si, porém, a variação do destino da cnrga exigir 
vnriaçjlo de cominho, oii que o conduf tor ou commi&« 
sarii> de transparte passe do i)rÍmeiro logar destinado, 
esti? tem direito de entrar em novo ajuste de frete ou 
aluguel, e nSo se accordaudo, só será obrigado a effe- 
ctuar a entrega no logar designado na cautela do 
recibo. 

Art. 114. O conductor ou commisííiario de transporte' 
nSo tem acçflo para investigar o direito i)or que os gé- 
neros pertencem ao carregador ou consignatário, e logo 
que se lhe apresente titulo bastante para o.s receber, 
di^verá entrega 1-os, sem lhe ser admitllda opposiçQo 
alguma ; pena de responder por lodos os prejuisos c risco 
que resultarem da mora e de proceder-se contra elle 
como depositário (art. 284) (• ). 

Art. ll.j. Os conductores o commissarios de trans- 

Sarte sSo resjwnsaveis i)elos damnos qne resultarem 
e omissilio sua ou de seus preposlos no cumpri- 
mento das formalidades das leis ou regulamentos hscaes 
em todo o oursoda viagem e na entrada no logar do 
destino, ainda que tenham ordem do carregador para 
obrarem em contravenção das mesmas leis ou regu- 
lamentos . 

Art- 116. Os conductores ou commissarios de trans- 
porte de géneros por li^-rra ou nguo tem o direito de 
serem pagos, no ai'lo yia entrega do frete ou aluguel 
ajustados ; passadas 24 horas, nfio sendo pagos, nem 
havendo reclamação contra elles ( art. í09 ), poderSo 
requerer sequestro e ven,da judicial das goneros transpor- 
tados, em ([uantidade que seja sufflclente para cobrir o 
preço do frete e despesas, si algumas tiverem solTrido para 
que 0.S gcneros se não deteriorem ( art. 99 ). 

Art. 117. Os géneros carregados sfio hypotheca tacita 
do frete e despesas, mas esta deixa de existir logo que os 
géneros conduzidos passam do poder do proprietário ou 
consignatário, para o dominio de terceiro. 

Art. 118. As disposições de^^te capitulo sfloapplicaveis 
aos donos, administradores e arroes de barcos, lanchas, 
saveiros, faluas, canoas e outros quaesquer barcos de se- 
melhante natureza empregados no transporte de géneros 
commerclaes. 

( ' )Nio enlrpgsndo o depo«iUrio a emmí dpptmltaila no prazo da 
48 harsi d« JDlimBi^o judiciíi. lará preso alé qua e(r»etua t> »iitrega do 
depodto ou de mu valor equltaleals ( arls. 262 o 440). 
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IEImba,i*^o e ponUoca. 



DECRETO N. 



líifíiiieí pa^a embiriio ou psithora em iiiercadorias 
nas estações fiscaes, e a bordo dos navios 

Hei i)Orl)em, na conrjrmidadedu nrl. .')20 do ro^ula- 
menlo 11. 737, de 25 de novembro de ISõO, ordenar (|ue, 
para se fazer embargo ou penhora em mercadorias exis- 
tentes nos alfandegas, consulados, depósitos ou armazéns 
sirandegados, e a bordo do navios ú carga , em de-^carga e 
framiuia, ou sujeitos ú fiscalisaçiio das mesmas aifandegas 
econsulodos, se observe o si;guinte: 

Art. 1." Apresenta r-se-l ia ao respectivo chef^; da al- 
fandega ou consulado carta precatória, rogatória legal- 
mente exitedidaem nome do juiz comraercial competente, 
a qual diíverâ conter: 1", no casj do (ímbaniue, o tejr do 
despacho ou sentença, qne o elle tiver mandado proceder, 
e no casu da penhora, o teor da senlenta proferida contra 
oexecutadol egltimainenle passada em Julgado; 2», em 
qualquer dos casos mencionados a importância da divida, 
por» cuja segurança ou pagamento se leni de fazer o em- 
barco ou penhora ; 3", especiliccçíio da mercadoria ou 
volumes que se houver deembar;ífer ou penhorar. 

Ari. 2.° Mandado cumprir a precatória, si- procederá 
a exame, conferencia e «vuliação das mercuduiios itela 
mesma forma que se procede parapagamenUi dos direitos: 
clogo si; farú embargo ou penhurn, lavrondi>-se o auto nos 
lermos dos arts. ."127,328, 511, r»i2 e 513 do regulamento 
de 25 de novembro de 185!J. 

Ari. 3." Este auto seró nssignado pelo empregado, a 
cuji» cargo estiver a guarda da-j mercadorias, e a quem < m 
oiicíaes de justiça darão a coutra-fô do mesmo auto, jiara 
se averbar, tanto na precatória, comoá margem do livro 
das entradas das raercc>dorius, embargo ou penhora que 
nella se tiver feito. 

Ari. t.o líffecluado o embargo ou penhora, ficaríi 
nspenso o despachai das mercadorias embargadas ou 
penhoradas alô final decisão, mas si esta se demorar, 
de sorte que passe o lemp i por ipie podem ser guardadas 
nos armazéns e depfiattos d.is alfandegas e consulados, se 
observaríio n respeito de lajs mercadorias as dísposiçOes 
dos respectivos regulamentos relativas ao consumo: se 
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haverá portransferido o embargo ou penhora para a somma 
que ficar liquida, averbando-se no precatório, e no livro 
das entradas, na forma do artigo antecedente. 

Art. 5.0 Quando se tiver de embargar ou penhorar al- 
gum naviosujeitoó íiscalisaçuo da alfandega ou do consula- 
do, ou mercadoria a bordo de navio 6 carga, se apresentará 
a carta precaioria ao respectivo chefe, com as formalidades 
prescriptas no art. 1°, indicando-se, quanto ao navio, o 
nome delle e o do capita ) ; e dado o despacho para o cum- 
primento, se procederá na forma do art. 2o, devendo ser 
as mercadorias immediatamente descarregadas e o navio 
entregue ao depositário judicial depois de desembaraçado. 

Art. 6. o A entrega das mercadorias, dinheiros ou 
navios embargados ou penhorados, nfio se clTectuará sem 
que seja exigida por nova carta precatória rogatória do 
juiz commercial,e sem que a fazenda nacional seja satis- 
feita de quanto lhe for devido. 

Art. 7.0 O embargo ou penhora, que assim 8^3 fizer, 
náo impedirá a descarga das mercadorias embargadas ou 
penhoradas para os armazéns ou depósitos das alfandegas 
ou consulados; nem obstará á apprehensfio que deva 
fazer-se das mercadorias ou dos navios que se tiverem 
emlxirgadoou penhorado, nos casos e pelo modo decretado 
nos respectivos regulamentos, seu processo, julgamento 
e plena execução; ainda que dahi resulte inutilisar-se o 
embargo ou penhora no todo ou em parte. 
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IMPOSTO DE TEAUSPOME 



o decreto n. 2791, de 11 de janeiro de 1898, é que 
deu o regulamento para a arrecadaçHo do imposto de 
transporte de que trata o art. 1°, n. 29 da lei n. 489, 
de 15 de dezembro de 1897. 

Foram elevadas ao dobro as taxas de transporte es- 
tabelecidas pela lei n. 2940, de 31 de outubro de 1879, 
art. 18, n. He decreto n. 7565, de 13 de dezembro 
do mesmo anno (lei n. 489, de 15 de dezembro de 1897, 
art. lo, n. 29). 

Estas taxas, que seroo cobradas em toda a Repu- 
blica, comprehendem : 

l.o Os bilhetes que dao direito a circular-se nas 
estradas de ferro de tracoflo a vapor, construídas pela 
UniSo e pelos Estados ou por companhias particulai*es, 
subvencionadas ou nfio ; 

2.0 Os bilhetes que dfio direito ó passagem em em- 
barcações a vapor de companhias de transporte marí- 
timo ôu fluvial, subvencionndos ou nuo ( art. 1°, §§ 1^ e 2®, 
do decreto n. 7565, de 13 (o dezembro de 1879, e mesma 
disposiçiio citada). 

Exceptuam-se os bilhetes ou cartões de passagens 
das feiTO-vias da Capital Federal e seus subúrbios e das 
capitães dos Estados, tramioays ou can*is urbanos de 
tracção animada, a vapor e á electricidade (art. 8^ da 
lei n. 3618, de 5 de novembro de 1880). 

O imposto sobre os bilhetes das estradas de ferro 
será cobrado na seguinte razfio: 

$040, si as passagens custarem até $200; 
$0^0, si as passagens custarem até §400; 
$120, si as passagens custarem até $60:); 
$15 ), si as passagens (^ustarem até ésOvl ; 
$2fX), si as passagens custarem até 1$000; 
$400^ si as passagens custarem até 2$000; 
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$601), Si as passo^ions custorom a\é 3$C00 ; 
$*«, si os iiassogiMis ctislarcm olé i$000; 
1$000, si os posssgens custarem até 5*000; 
1$200, si as pussagcns ciislarrm atí fi$OUO ; 
1$400, si ns possagpns custarem nlé "$000; 
1$6(X), si os passagens custarem até SJOOO; 
1$800, si as passagens CListorem nlé QífKf) : 
2$000, si os passagens custarem mais d:^ íígaOO. 
(Art. 2" dn decreto n. 75í>5 e mesmo disposiçíio 
citada. ) 

Art. 4." O imposta sobre liillu^les de pn:5sagr!ns em 
vapores de companliias lliivíaes ou morilimos serfl ar- 
recadado na seguinte razão: 

$040, si os passagens custarem até 2$000; 
$080, si ns passagens custarem até 4$0')0; 
$120, si as passagens custarem até (íJOOO; 
$160, si as passBgens custarem até 8$000; 
$200, si os passagens custarem otò 10$000; 
$400, &i os passagens ciistai-era idô 2O$UO0; 
$61X), si os passagens custarem até 3040(X) ; 
$800, si os paspRgens custarem até 4OS0O0; 
l$OíX), si ns passagens custarem otô r>0SO00; 
i$200, Si OS iiassngens custarem nlé 60$0(X); 
1$400, si as passagens custarem até 70^0(t0; 
18600, si os passagens custarem olé 80^000; 
IÍ81X), si as passagens custarem até 90èO0ij; 
2S0í)0, si as passagens custarem mais de OOèoOO. 
— Ficam isentos da taxa de transporte ns ii&ssagens 
inferioi-es a 1$ nus estradas de Idrn ule tracção a vopor, 
conslruidas («la Uniflo e Estados ou poi' companhias 
particulares, que tenham subvem.-ijo, garantío oii fiança 
de garantia de jui-os ; e inferiores n lOs nas barcas n 
vapor dos loinpunliios sulivencionadas pelo mesma Unifio 
e Estados. 

A orrecadoi^Sri do imposto será feita pelos Adminis- 
trações das estradas de lerro ou companhias de nave- 
Ra^o; e o pro.Iuclo recolhido á riicebeilnria, na Capital 
Federal, etís d;legucias fUcucs nos E-^tado-;. 



Freças das passagens nos suburMos 
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HORÁRIO DO RAMAL DE TORTO NOVO 



Horário dcs trens de psssageircs e ir.Ix 



IDA. 1 




B R3 


S RS 


■ R 1 


estacOes 


DE HiSDl 


DE nn-al 






Chei. 


P«rt 


Chtg. 


P.rt. 


Ck.,. 


pari 


Cíntrtl 




5,00 




7.00 
















fl.15 






S.s; 








Barri M PlrMjr. 










8.05 






11.05 


















8.í£ 


s.í: 


11.1* 












r^l 








s.s: 


S.H', 


H.£- 


11. £( 










































8.S5 






11.55 








Concorilrs . . 










9.13 


9.15 


lE.Ji 


li. 15 


















t.SI 


s.i: 


ii.ii 


1Í.Í6 








Ciul . ! .' 










l'u 


B.ao 


1Í.3S 
lí.tS 


iK.sa 

18,55 


















s.ss 






I.IC 








P.t, . . . 










10.04 


10.01 




l.íí 
































PlMtbVl* . . 












10.35 


1.5! 










intrt RIoi , . 










lO.SC 




í.iC 


4.50 




5.» 












■ 1.31 






6.15 


5.45 


5.50 


Prnba LoDgB. 










11.44 




5.3( 


6.35 


6.05 


6.1S 


CbMae . . 












U.55 


5.4( 


5.51 


8.25 




Anl. . . . 










le.Do 


IS.OÍ 


O.W 




«.50 


7.00 












it.M 


it.íl 








7.30 


BfDJtaia Cooau 










1Í.36 


1S.3S 


7,02 


7.07 


7.45 


7.55 


Teiíei» SMTt* 






















Cotceicío . . 










18.53 


ií.5i 


7.35 


7.40 


e.í5 




Porto lovo . . 










1.10 




8.05 




e.oo 


■ 



TSE1T3 SE FASSA 



IDA 1 


estaçBes 


8 1 


■ a 1 


■ 3 




Gke|. 


P»rt. 


Chi). 


Pari. 


Cki|. Pari. 


■ ■(■li Ruraltr 

liilomelro SOS 

Mfnriqnfl HargrcKTU . . . 

Rodrigd Silva 

Tripi.l.y 


lo!51 
11. ÍO 


10.00 

lo!» 

11. Kí 


S.M 


S.iíO 
9115 


. . 6.35 

7.00 7, OS 
7.Í3 7.B8 
7.43 7.48 

8.£0 e.ts 












8.40J. . 



a EP 4 D> Barr» do rírabj. 
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tos^ a começar em 1 de julho de 1901 



aSIBOS S HIZTOS 



VOLTA 





S R 4 


S R 6 


■ R 2 


ESTAÇÕES 


DB TA&DB 


DB M45HI 


DB TARDE 
















Chag. 


Ptrt. 


Cheg. 


Part. 


Choga 


Part. 


Porto Novo 


• ■ 


12.35 


. a 


7.00 


a . 


3.45 


Concoição • . • , 








12.50 


12.53 


7.25 


7.30 


4.12 


4.22 


Teixeira Soares. . 








1.00 


1.02 


7.43 


7.45 


4.34 


4.44 


Benjamin Constant. , 








1.08 


1.10 


7.55 


8.04 


4.55 


5.05 


Sapucaia .... 








1.19 


1.21 


8.20 


8.30 


5.22 


5.32 


Anta , 








1.33 


1.35 


8.53 


8.58 


5.55 


6.09 


Chiador . • • . 








1.45 


1.47 


9.15 


9.26 


6.27 


6.37 


Penha Longa • • , 








1.58 


1.54 


9.38 


9.42 


6.48 


6.58 


Santa Fé ... . 








«.03 


2.05 


9.58 


10.03 


7.13 


7.20 


Entro Rioo. . . . 








2.15 


2.25 


10.20 


11.15 


7.40 




Parahyba . . • < 








2.40 


2.42. 


11.3» 


11.40 






Boa Vista . . . 








2.55 


2.57 


12.00 


12.04 






Paty , 


• 






3,07 


3.00 


12.20 


12.24 






Carlos Niemeyor . , 








• . 


3.16^ 


12.35 


12.40 






Casal 








3.25 


3.28 


12.55 


12.57 






Alliança • . • ' 








3.35 


3.40 


1.09 


1.12 






Comxnercio . • • , 








3.50 


3.53 


1.27 


1.32 






Concórdia . • • , 








• 


3.50 


1.40 


1.43 






Desengano • • • , 








4.14 


4.17 


2.05 


2.10 






Vassouras . • . , 








4.23 


4.25 


2.17 


2.20 






Sebastiio de Lacerda. 








• a 


4.35 


2.35 


2.38 






Ypiranga .... 
Barra do Plrahy . . . 








• 


4.44 


2.52 


2.54 






< 






4.55 


5.20 


3.10 


3.45 






Belém 


t t 






6.3S 


6.45 


5.05 


5.10 






Ceotral 


i 






8.00 


a • 


6.40 


a • 







ESTAÇOãS 



VOL.TA. 



Oiro Preto. « . , 
Tripuhy. . . . 
Rodrigo Silva . . 
Henrique Hargreaves 
Kllometro 508 . . 

■igiel Biroler , . 



S O 2 

DB TABDB 



Cheg. 



2.38 

3.08 
3.23 
3.40 
4.00 



Part. 



2.25 
2.40 
3.10 
3.25 
3.42 



■ O 2 

DB MAKHI 



Cheg. 



5.15 
5.52 
6.10 
6.33 
7.00 



Parta 



5.00 
5.20 
6.5S 
Sais 
• .3S 



■ O 4 

DB TABDB 



Cheg. 



4.25 
4.53 
5.15 
5.53 
6.20 



Parta 



4.10 
4.30 
5.00 
5.20 
5.58 
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RAMAES DE BELLO HORIZONTE £ MACACOS 



A,Xj ZDZI ^X3Xj 



TBEITS DE FASSÀ 
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S Tl 1 


>ITV1 


IMÍ 13 3 




DB IIÁNHÃ 


DB 1C4NHÃ 


DB NOITB 


E8TAÇ9E8 










Cheg. 


Part. 


Cheg. 


Part. 


Cheg. 


Part. 


Oeieral Carneiro • • . . • 


• 


10.45 


• • 


6.40 


. • • 


8.35 


Marzagão • . 


10.50 


10.52 


6.45 


6.47 


8.40 


8.42 


Freitas 


11.05 


11.07 


7-05 


7.07 


8,55 


8.57 


■inaa 


11.30 


• 


7.30 


• 


9.20 


• . 



TBEN8 



IDA. 





M Al 


Aft A. 3 


M A. S 


M A. r 


E8TAÇ9E8 


DB MANBI 


DB MANBÃ 


DB TARDB 


DK KOITB 




Cheg. 


Part. 


Cbog. 


Part. 


Cheg. 


Part. 


Cheg. 


Part. 


Boltfm 

Bifurcação . . . 
■aeacoa. • • « • 


7.38 
7.50 


7.30 
7.40 

• • 


9.13 
9.25 


9.0d 
9.15' 

a • 


*• • 

6. 5*8 
7.10 

• 


• 

'6.50 
7.00 


• • 
8.43 
8.55 


8.35 
8.45 

• • 
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1 


Y, 
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Y^ 
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w 
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« 


tf 
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to 
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MANHÃ 



12.45 


12.48 


12.51 


12.54 


12.57 


1.00 


1.03 


1.06 


1.09 


1.13 


1.17 


1.21 


1.25 


3.50 


3.53 


3.56 


3.59 


4.02 


4.0'i 


4.08 


4.11 


4.11 


4.18 


4.22 


4.26 


4.30 


4.50 


4.5-^ 


4.5.) 


4.59 


5.02 


5.(0 


5.08 


5.11 


5.14 


5.18 


5.22 


5.26 


5.30 


5.20 


5.23 


5.26 


5.2i) 


5.32 


5.X> 


5.38 


5.41 


5.4 i 


5.48 


5.52 


5.r)6 


6.00 


5.r»o 


5.53 


5.56 


5.r»9 


6.02 


6.(6 


6.as 


6.11 


0.14 


6.18 


6.23Í 


6.26 


6.30 


6.20 


6.23 


6.»J 


6.2<» 


6.:^2 


6.?5 


6.38 


6.41 


6. '4 


6.i8 


6.52 


6.56 


7.(H) 


6.50 


6.5:í 


6.56 


6.59 


7.02 


7.0J 


7.08 


7.11 


7.U 


7.18 


7.22 


7.26 


7.30 


7.35 


7.3S 


7.^1 


7.44 


7.47 


7.50 


7.53 


7.56 


7.59 


8.03 


8.07 


8.11 


8.15 


8.10 


8.13 


8.1i> 


8.19 


8.22 


8.25 


8.2** 


8.:.l 


8.3- 


8.38 


8.4J8 


8.46 


8.50 


8.55 


8.5'{ 


9.01 


9.0Í 


9.07 


9.10 


9.13 


9.16 


9.19 


9.23 


9.27 


9.31 


9.35 


9.40 


9.43 
9.59 

10.28 


9.46 


9.49 


9.52 


9.55 


9.58 


10.01 


10.04 
10.06 
10.49 


10.08 


10.12 


10.16 


10.20 
10.15 


10.25 


10.31 


10.3} 


10.:^ 


10.40 


10. 4 -í 


10. 4í) 


10.53 


10.57 


11.01 


11.05 


10.50 


10.53 


10.56 


10.59 


11.02 


11.05 


11.08 


11.11 


11.14 


11.18 


11.22 


11.26 


11.30 


11.20 


11.23 


11.26 


11.2<) 


ll.:-2 


11.35 


11.38 


11.41 


11.44 


11.48 


11.52 


11.56 


12.00 


11.50 


11.53 


11.56 


11.59 


12.C2 


12.05 


12.08 


12.11 


12.14 


12.18 


12.22 


12.26 


12.30 



TARDE 



12.20 


12.23 


12.26 


12.2^ 


12.32 


12.3:^ 


12.38 


12.41 


12,44 


12.48 


12.52 


12.56 


1.00 


12.5(; 


12.53 


12.56 


12.59 


1.02 


1.05 


1.08 


1.11 


l.ll 


1.18 


1.22 


1.26 


1.30 


1.2 j 


1.23 


1.2.Í 


1.29 


1.82 


1.35 


1.38 


1.1 


1.4^ 


1.48 


1.52 


1.56 


2.00 


1.50 


1.53 


1.56 


1.59 


t.Kíi 


2.05 


2.08 


2.11 


2.14 


2.18 


2.22 


2.26 


2.30 


2.2o 


2.23 


2.26 


2.29 


2.32 


2.35 


2.38 


2.41 


2.44 


2.48 


2.52 


2.56 


3.00 


2.45 


2.48 


2.51 


2.54 


2.57 
3.K2 


3.00 


3.03 


3.06 


3.09 


3.13 


3.17 


3.21 


3.1» 


3.20 


3.23 


3.26 


3.29 


3.35 


3. as 


3.41 


3.44 


3.48 


3.52 


3.56 


4.00 


3.5{, 


3.53 


3.56 


3.59 


4.02 


4.05 


4.08 


4.11 


4.14 


4.18 


4.22 


4.26 


4.30 


4.20 


4.23 


4.26 


4.2i' 


4.32 


4.35 


4.38 


4.41 


4.44 


4.48 


4.52 


4.56 


5.00 


4.45 


4. -48 


4.51 


4.54 


4..^7 


5.00 


5.03 


5.06 


5.09 


5.13 


5.17 


5.21 


5.25 


5.1(, 


5.13 


5.16 


5.19 


5.22 


5.2^ 


5.28 


5.31 


5.34 


5.38 


5.-^2 


5.46 


5.50 


5.50 


5.r»3 


5.56 


5.59 


6.02 


6.05 


6.08 


6.11 


6.14 


6.18 


6.22 


6.26 


6.30 


6.20 


6.23 


6.26 


6.29 


6.32 


6.3.. 


6.38 


6.41 


6.44 


6.48 


6.52 


6.56 


7.00 


6.4<j 


6.43 


(i.46 


6.4V 


6..^2 


6.55 


6.58 


7.01 


7.04 


7.08 


7.12 


7.16 


7.20 


7.05 


7.08 


7.11 


7.14 


7.17 


7.20 


7.23 


7.26 


7.2^ 


7.33 


7.37 


7.41 


7.45 


7.20 


7.23 


7.2i 


7.29 


7. .32 


7.a5 


7.38 


7.41 


7.44 


7.48 


7.52 


7.56 


8.00 


7.40 


7.43 


7.46 


7.49 


7.52 


7.55 


7.58 


8.01 


8.04 


8.08 


8.12 


8.16 


8.20 


8.00 


8.03 


8.06 


8.09 


8.12 


8.15 


8.18 


8.21 


8.21 


8.28 


8.32 


8.36 


8.40 


8.20 


8.23 


8.26 


8.2^ 


8.32 


8.35 


8.38 


8.41 


8.44 


8.48 


8.52 


8.56 


9.00 


8.50 


8.53 


8.5i 


8.59 


9.02 


9.05 


9.08 


9.11 


9.14 


9.18 


9.22 


9.26 


9.30 


9.33 


9.;ís 


9.41 


9.44 


9.47 


9.50 


9.53 


9.56 


9.ri9 


io.o.> 


10.07 


10.11 


10.15 


lO.oO 


10.03 


10.t<6 


10.(»9 


10.12 


10.15 


10.18 


10.21 


10.2Í 


10.28 


10.32 


io.:í6 


10.40 


10.35 


10.3S 


10.41 


10.44 


10.47 


10.50 


10.53 


10.56 


10.59 


11.03 


11.07 


11.11 


11.15 


11.4( 


11.43 


11.46 


11.49 


11.52 


11.55 


11.58 


12.01 


12.04 


IJÍ.08 


12.12 


12.16 


12.20 
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RAMAL DB SANTA CRUZ 



TBEHS 



IJDA. 





MSI 


>X S 3 




DB MAlfHl 


DB TABDB 


estaçOes 








Cheg. 


Part. 


Cheg. 


Part. 


CeRtral 


• a 


8.00 


• • 


• • 


S. Diogo. . • , 


















• 


8.04 


• • 


6.55 


S. ChrittOTSo • , 


















• • 


8.07 


• • 


7.00 


S. Franciíco. • . 


















S.i3 


8.15 


• • 


7.10 


Riachaelo. • . . 


















• • 


8.19 


• • 


7.15 


Engenho Noto . , 


















8.23 


8.25 


. • 


7.20 


Engenho da Dantro, 


















8.31 


8.35 


7.30 


7.35 


Piedade . . . 














í * ' 




8.40 


8.45 


• • 


7.4» 


Cascadura . . , 


















8.50 


8.55 


7.46 


7.51 


Madoreira . « 


















8.58 


9.00 


• • 


7.55 


Rio das Pedras. 


















. • 


9.03 


• • 


7.58 


8apopenba .... 


















0.10 


9.25 


8.05 


8.15 


Realengo. « • , 


















9.35 


9.45 


8.28 


8.32 


Bangô . . , , 


















0.52 


10.05 


8.40 


8.43 


SantiMimo . . , 


















10.15 


10.25 


8.53 


8.57 


Campo Grande • , 


















10.35 


10.50 


9.10 


9.15 


Paciência. • , , 


















11.05 


11.18 


9.82 


9.36 


Santa Cmc . • , 


















11.30 


11.35 


9.50 


9.54 


■atadoiro . • • , 


> « 
















11.40 


• • 


10.00 


• • 



QUADRO ALPHABETICO 



DAS 



E^iTAfÕE^ 



HOR.^KIO DOS TRENS DOS SUBÚRBIOS 
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'O das estacões e paradas, em ordem alphabetica, dando as dis- 
tancias á estação Central e indicando as suas posições kilome- 
tricas 6 as suas posições na linha. 




99 
81 
49 
23 
28 
4 
24 
27 



2 

62 
79 
42 



5 

30 

68 

6 

31 

53 
94 
36 

88 



31 
20 
13 
4 
21 
29 
84 
51 



Aguiar Moreira — linha do centro . 
Alfredo de Vasconcellos — idem. . 

AUiança — idem 

Anchieta — idem. ...... 

Andrade Pinto — ramal de S. Paulo 
Anta — ramal de Porto Novo . . 
Apparecida — ramal de S. Paulo • 
Austin — linha do centro . • . . 



O 

Bangú — ramal de Santa Cruz 

Barão de Cotegipe — linha do centro . . . • 

Barbacena — idem 

Barra do Pirahy — ( inicial do ramal deS, Paulo 
e correspondência com Santa Isabel do Rio 
Preto ), — idem 
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Belém — linha do centro 
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Cannas — ramal de S. Paulo. . • • 
Caramujos — linha do centro . . . • 
Carandahy ^- idem ....... 

Carlos Niemeyer-» idem 
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QUADRO ALPHABETICO 



DAS 




Quadro das estações e paradas, em ordem alphabetica, dando as dis- 
tancias á estação Central e indicando assnas posições kilome- 
tricas e as snâs posições na linha. 
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eí 2 « 
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w ^ z 
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<=> 2 o 



M 
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99 
81 
49 
23 
28 
4 
24 
27 
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62 
79 
42 



5 
30 
68 

6 
31 

53 

36 

88 



31 
20 
13 
4 
21 
29 
84 
51 



ESTAÇÕES E PAKADAS 



Aguiar Moreira — linha do centro . 
Alfredo de Vasconcellos — idem. . 

Alliança — idem 

Anchieta — idem . 

Andrade Pinto — ramal de S. Paulo 
Anta — ramal de Porto Novo . . 
Apparecida — ramal de S. Paulo • 
Austin — linha do centro . . . . 



Bangú — ramal de Santa Cruz 

Barão de (3otegipe — linha do centro . . . 

Barbacena — idem 

Barra do Pirahj — ( inicial do ramal deS. Paulo 
e correspondência com Santa Isabel do Rio 
Preto ), — idem 

Barra Mansa — ramal de S. Paulo. . . . 

Belém — linha do centro 

Bemfica — idem • 

Benjamin Constant — ramal de Porto Novo . 

Bifurcação — (inicial do ramal de Macacos) — 
linha do centro .....•.•• 

Boa- Vista — linha do centro 

Bocaina — idem 

Bom Jesus — ramal de S. Paulo .... 

Buarque de Macedo ~ linha do centro. . . 



Caçapava — ramal de S. Paulo . 

Cachoeira — idem 

Campo Bello — idem 

Cumpo Grande — ramal de Santa Cruz . 
Cannas — ramal de S. Paulo. . • . 
Caramujos — linha do centro , . • • 

Carandahy — idem 

Carlos Niemeyer — idem 
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536 


535.680 


390 


389.340 


154 


153.845 


27 


26.720 


337 


336.077 


225 


224.439 


298 


297.880 


45 


44.417 


31 


30.812 


246 


245 300 


379 


378,425 


109 


108.080 


154 


153.883 


62 


61.675 


289 


288.745 


241 


240.793 


66 


65.073 


178 


177.851 


492 


491.500 


413 


412.800 


450 


449.867 


3&1 


363.742 


266 


265.278 


204 


203.543 


42 


41.311 


273 


272.093 


55 


54.843 


420 


419.390 


166 


165.636 



QUADRO AI.PHABETICO DAS ESTAçCeS 



Can.il — linhfi do centro 

IJascadura — ( suliurhio ) — ( oorreijionclencia 
* bondi lie JacEkr£|>n gu» e Cnmplnbo). 

Cadoreíift — ld*tm 

Central — inicial dn estrada ..... 

Chapéo de Uias — idem 

ChUdof — rninal de Porto Novo. . . . 

Christiano toni — linha do centro . . 

Commsrcio— (correspondência com a tlE-ferrea 
Rio dan Flores) 

Conceição — ramal áe Porio Noto . . . 

Concórdia — linba do centro 

Congonhas — idem 

" iro — (correspondência com a via-ferrea Mi- 
me lilo)— ramal de S. Panlo . . 
■Mo — ( a inaugurar-íe — linha do oentn 



SM, soe 



Uerby — ( parada para corridsi ) — linha docent 
■" aenpnno — (correípoiídencia com a lia-ferri 

União Valenciana) tdem 

IS Tamreii — idem 

íisn — ramal fie S. Paulo 

Clara — (suliurbio ) — linha clrcnlar . . 

DoDlor Fronlin — ( subúrbio ) — linha do cenl: 

E 

Kllison — linha do centro 

Encantido — iHuburbio) — Idem 

Kngenheiro Corrâa — idsm 

Engenheira Moraing — idem 

Kngenheiro Pa«aoa — ramal de S. Panio . . 
Engrnho da Dentro — (subúrbio) ( fllcinas)' 

linha do centro . 

Engenho No»o — ( correspondência com (n bnnds 

de Villa Isabel e outros) idem 

Entre Rios — (inicial do ramal de Porto Novo) — 

l^^Mpemnca — idem , ' 

Kiiftenin de Mello - ramal de S. Paulo . , ' 
^'Wbnnk da Camará — linha do centro . . . ' 



4.0G4 

132.(13(1 
293.917 

178.768 



68.070 
ie.065 

fi09.40a 
96.Í1W 

X1G.339 



11.3 
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91 

55 

105 

37 
23 
44 

40 



2 

85 

83 

102 

108 



97 
43 
14 



35 
24 

76 

3 

92 

66 



89 
1 



90 
42 

18 



G 

Qagé— linba do centro. ••••••• 

Galeão — idem • 

General Carneiro ( inicial do ramal de Bello Ho 

rizonte ) idem. ••.•..••• 
Gaararema — ramal de S. Paulo -^ idem . • 

Guaratinguetá •— idem 

Guayaúna — idem. . • • 

Guajó — idem •••••• 



Henrique HargreaTes — ramal de Ouro Preto. 
Herculano Penna — linha do centro. • • • 

Hermillo AItci— idem 

Honório Bicalho — idem 

Horta Velha — idem. •••••••• 



Itabira do Campo — idem • . 
Itaquéra — ramal de S. Paulo 
Itatiaya — idem 



Jacareby — idem • . • • 

Jeronymo de Mesquita — linha do centro • 

Joio Avres — idem 

Jorge Rademaker — ramal de S. Paulo. • 
Jubileu— linha do centro 



Juiz de F6ra — (correspondência com a TÍa*ferrea 



de Juiz 



i — jcorresponaencia com a Tia*ierrea 
de Fora a Piau ) — idem « • • . 



K 



Kilometro 454 — idem 

Kilometro 508 — ramal de Ouro Preto • 



Lafayette— linha do centro •••••• 

Lageado — ramal de S. Paulo • • • . • 
Larrinhas — idem ••••••••••! 
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463 
472 
216 
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473.222 


193 


192.540 


590 


589.700 


424 


423.590 


294 


293.070 


489 


488.348 


460 


459.477 


515 


514.920 


425 


424.439 


411 


410.080 


561 


560.738 


643 


642.504 


524 


523.459 


479 


478.003 


211 


210.890 


405 


404.334 


32 


31.7«9 


352 


351.500 


139 


138.206 


480 


479.491 



275.369 



454.000 
508.000 



462.280 
471.813 
245.700 



QUADRO ALFHADETICO DAS ESTAÇÚES 



ninai d» S. Paul 



MacMMi — lemirixl da mmn1 il« Macacos. 

" ireira — { ■iiburUo ) — linba Uo Cíntn 
MaD;;u*ira — íiIfih ( ci}rr»|K>ndeiKl.i cum & E. de 

K. Melboramanla* ) — t tHn . , > - 
iBtiqiieirB— idwllj ....... 

Mareciiftl Jardim — ramal de S, Paulo. . 
MarJanno Procopiu — linbs di) ceotro . . 

iiima — ramal da GamliAa ...... 

UarxKuão — ( partida] — r.iin»! ds Belln Moriíonie. 
Matadouro — terminal <lo ramal d» Santa Cmi . 
Mathmn IiBrlioE^i~ linha do ceolro . . . 

otinhoí— íd*iD 

Maxambomba — id?m . 

M-^ndfl» — iátm 

UpyFr— ( Huliiirbln ) ( eorreiponiiencia comoi Imada 

d« Inbiiiima ) iil^im 

<MU>I lioniirr — (inici.->l do raniald*Ouro pNto) 
tlinM — terinliial iluran^at d» B^Ho HurízonU . 
Mogy dsi CruaeB— ramal Ja S. Poul". • . . 



Uonvi .-tgudo — li 



u dl c 



25Í.9UT 
3Ò.ST3 

ua.r.i7 

9.365 
497.(100 
&IA.29Í 
4)7.164 
314.685 
39. M7 



,1 do ramal de S. Paulo 



niirslra Riilhõtí — T*iii*ld« S. Panlo. . 

Ofiante — Ixoha do centro 

Ouro l'relo — terminal do ramal de Ouro Preta . 

p 

Ririenein— ramal de Santa Cruz . . . 

Palmsiraa — linhn d» ceatro 

Palmjra — ( inii:ial da E. Ae F. da Ria Does ). 

I.lfm 

ParalijLa do Sal — iil?m ...... 
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EST ACUES ■ PABAVAI 


1 
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60 
52 


Rio iIm Kluret) — linho do eontro . . . 

Pixty — icl«in 


?2.5 
171 
43(1 
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fi71 

49 
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571 
Í8 
3fi9 
4»3 
£67 

191 

Ul 

19 

610 

7 

315 

86 
511 
30J 


225.943 
170.317 


4'. 

e 
w 

27 


1'eilr.. l*opld^ — idíiB. ........ 

Penh^i —(■uburbio)— ramal de.'!. p.,uto. . . 
Penbii Lon^a— riiiiiil d- P-wto Novo . . . . 

Piedula — (■l1>UTbli>) — linb» d'> centro . . . 


617.3fi5 
4!í9.573 
2IÍ.480 
13,(130 
3K.7O0 
130 058 






46.1.^14 






161.651 


U 

ICO 

3 

111 

88 

11 


llnilway )— lermirul doraDml de Porto Novo 

PraiaKormoía— {«ubirljlo) — idem . . . . 
Prudente de UorMM ~- idem 

Q 

Queimado* — linhadoeeolro 

Qiifln» — ramnl d«S. Paulo 


261.433 

511.991 

1.P90 

670.601 

4S.ÍI0 
2n.M6 


103 

1 
78 
82 


n 

Raposo» — llnh« do oentro 

Reftlengo — r«m»i da S;iota Cpui 

[loglilro— linha lio cenlpo 

Re.í»quinha— idem 


570.410 
27.151 
368.240 
40Í.735 
£66.455 


11 
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Arênst — raniald»S. Paiilft 


190.698 
7.055 


ii 


Rio dHi P(dr.i — (<iiil»irblu) — Idem . . . . 


18.035 


8 


Rocha— (íub'irhio) — íJem 


6 386 








3 


(todrifcn íjilva- ramnlds Ouro Preti . . . . 
Roíeira — ramal de S. Paulo 


5Í0.890 

aoa.430 



Z90 
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4 
2 

7 

33 

104 
38 
10 
80 
41 

6 



1 

3 

22 



5 
6 

35 
44 

72 
34 
58 

112 
113 

77 

61 
59 
10 



29 
7 



S. ChristOTão — ( subúrbio ) — linba do centro . 

S. Diogo — idem • .....••.•. 

S. Francisoo Xarier —(subúrbio) ( correspon* 
dencia com a B. Fdo Norte) 

S. José dos Campos — ramal de S. Paulo. . . 

Sabarà — linha cio centro 

Sabaúna— ramal de S. Paulo 

Sampaio —( subúrbio ) — linha do centro. . . 

Sanatório — idem • • 

Sant'Anna — (correspondência com a Tia-ferrea 
SanfAnna ) — idem 

Santa Cruz — ( correspondência com a ferro-carril 
de Santa Cruz a Itaguaby e ferro carril e na- 
vegação Santa Cruz ) — ramal de Santa Cruz. 

Santa Fé — ramal de Porto Novo 

Santíssimo — ramal dê Santa Cruz 

Sapopemba — ( entroncamento do ramal de Santa 
Cruz, terminal dos subúrbios), — linha do 
centro 

Sapucaia— ramal de Porto Noto .... 

Saudade — ( correspondência com a via-ferrea do 
Bananal ) — ramal de S, Paulo . . . 

Scheid — linha do centro 

Sebastião Lacerda — idem, ....... 

Sérgio de Macedo — idem 

Serra — idem 

Serraria — ( correspondência com o ramal da Leo- 
poldina ) — idem 

Sete Lagoas — idem • . 

Silva Xavier — idem* • • • 

Sitio — ( correspondência com a E. de F. Oeste de 
Minas) — idem 

Sobragy — idem .••••••••.• 

Souza Aguiar — idem 

Suruby — ( correspondência com a via-ferrea Re- 
zende a Bocaina) —ramal de S. Paulo . . 
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8.236 
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1.607 
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5.809 
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387.626 


5S3 


582.126 
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434.585 
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7.660 


380 


379.700 



103 



55 

206 
36 



22 
234 

157 

78 

122 

3iK 

76 

213 
685 
707 

364 
239 
218 

189 



Taubaté — ramal de S. Paulo. . . . 
Teixeira Soares— ramal de Porto Novo. 



343 
246 



102.212 



54.441 

205.666 

35.684 



21.975 
233.710 

156.350 

77.819 

121.354 

317.515 

75.368 

212.182 

684.411 
706.697 

363.390 
238.245 
217.050 

18S.689 



342.320 
245.182 
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E8TAÇÔBS B PARADAS 



Todos 08 Santos -^ (subúrbio) — liaha do centro 

Tripuhy— ramal de Ouro Preto 

Tunnel Grande -* linha do centro 



Vargem Alegre — ramal de S. Paulo ^ . . • 

Vassouras — (correspondência com a via- férrea 

Vassourense) — linha do centro. • • • . 

Vespasiano— idem 

Villa Queimada — ramal de S. Paulo • • • . 
Vista Alegre — (a inaugurar-ie) linha do centro 
Volta Reaonda — ramal de S. Paulo • • . • 



Ypiranga —linha do centro 
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ESTAÇÕES, PARADAS, PONTES, YIADIW E TLIEIS 
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